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Norma Técnica de Diseno e Imagen Urbana

La Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana (NTDIU)
surgié como iniciativa en mesas de trabajo impulsadas por el
entonces Regidor y presidente de la comisién de Movilidad
Urbana Sustentable, Addin Dominguez. En los encuentros par-
ticiparon actores de la sociedad civil, la academia y funcionarios
interesados en mejorar la movilidad de las personas.

La NTDIU fue desarrollada por el Instituto Municipal de Pla-
neacién y revisada por el Instituto de Politicas para el Transporte
y el Desarrollo (ITDP por sus siglas en inglés). Con su elabora-
cién, se buscé responder a la falta de regulacién sobre el diseno y
la intervencién del espacio publico en el municipio de Puebla. Se
establece como su objeto, orientar a las autoridades municipales
y a los ciudadanos en la ejecucién de obras referentes al espacio
publico y el mejoramiento de la imagen urbana.

Su propésito es establecer y homologar los criterios de disefio
para el espacio publico, desde la senalizacién, la accesibilidad,
el disefio de calles e intersecciones, la infraestructura vehicular,
peatonal y ciclista. Ademds, con ella se buscé priorizar la
inversién de la infraestructura para las personas usuarias mds
vulnerables que previo a su publicacién no fueron tomadas en
cuenta.

Este instrumento normativo es de cardcter obligatorio gracias a
que estd ligada al Capitulo 17 del Cédigo Reglamentario para
el Municipio de Puebla', y estd conformada por tres capitulos:
disposiciones generales, disefio de calles e imagen urbana.
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Ciudades para la movilidad: mejores practicas en México

Impacto

A pesar de que la norma se cre6 en el 2015, fue publicada hasta el 2017 con modificaciones. A partir de
entonces, se establece como prohibido la construccién de puentes peatonales?, haciendo obligatorio que
todo cruce peatonal dentro del municipio sea resuelto a nivel de calle. Lo anterior, ha permitido priorizar
al peatdn en las intersecciones que se han intervenido hasta el momento desde su publicacién, e incluso se
han desmantelado algunos puentes peatonales en el Bulevar 5 de Mayo, la 14 Oriente y el Circuito Juan
Pablo 1II.

Practicas similares

En la primera version de la NTDIU se
prohibia el diseno de infraestructura

* Norma Técnica de Disefio de Calles para el - : :
ciclista elevada para evitar replicar las

Municipio de Morelia _ f
e Guia de Diseno de Infraestructura Peatonal, mega-infraestructuras construidas del
Saltillo 2014 al 2017.

* Manual de Calles: Disefio vial para ciudades
mexicanas, Nacional
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Puntuacidn: 16/30 puntos

© O Requiere un mayor impulso. ¢ @ Requiere de mejoras.
© Sélo requiere monitoreo.

Lecciones aprendidas

e El instrumento contiene criterios para promover la ejecucion de jardines de lluvia, accion que de
ponerse en practica, puede contribuir favorablemente al sistema natural del asentamiento humano y
por ende, mitigar el cambio climatico.

e A pesar de que es de caracter obligatorio, los mecanismos de coordinacion institucional pueden
mejorar para que se cumpla su aplicacion. De no hacerse, se continuara disenando e implementando
proyectos sin atender los criterios establecidos.

! http://gobiernoabierto. pueblacapital.gob.mx/transparencia_file/ayto/2017/77.01/sa.77.01.codigo_reglamentario_municipio_puebla.2017.pdf
2 Llamagos puentes “anti-peatonales” por priorizar el flujo vehicular ante el cruce seguro de los peatones que debe ser a nivel de calle. Son inaccesibles y
excluyentes con las personas con discapacidad y peatones que transportan mercancias o carriolas.

Para mayor informacidn consulte la siguiente pagina:
http://ojp.puebla.gob.mx/index.php/otros/item/norma-tecnica-de-diseno-e-imagen-urbana-para-el-municipio-de-puebla




