Politica pablica | Fondeo y financiamiento | Fondos piblicos

$

Programa de Apoyo Federal al Transporte Masivo

El 7 de febrero del 2008, durante el periodo del gobierno de
Felipe Calderén Hinojosa y bajo decreto en el Diario Oficial
de la Federacidn, se ordend la creacién del Fondo Nacional de
Infraestructura (FONADIN) con el objetivo de invertir en las
dreas de comunicaciones, transportes, hidrdulica, medio am-
biente y turismo, esto como medida de cumplimiento al Pro-
grama Nacional de infraestructura 2007-2012, que se derivaba
del entonces Plan Nacional de Desarrollo.

Anteriormente, el FONADIN era el Fideicomiso de Apoyo
para el Rescate de Autopistas Concesionadas. Su transforma-

cién se basé en dar respuesta a los problemas presentados en 2 0 0 8

las ciudades de mds de 500 mil habitantes, por ser las ciudades Afio de creacidn

con mayor crecimiento, pues albergaban a més del 50% de la

poblacién nacional y era donde se generaban empleos. De igual Financiamiento y Fondeo
forma, presentaban congestionamiento en las vialidades urba- Tipo de recurso

nas, contaminacion, hechos de trdnsito, consumo de energia no
renovable y disminucién de la productividad.

Como respuesta a los problemas identificados, se creé el
Programa Federal de Apoyo Federal al Transporte Masi-

vo (PROTRAM), que es un instrumento del FONADIN

para apoyar el financiamiento de proyectos de inversién en
transporte urbano masivo, asi como para impulsar el fortaleci-
miento institucional de planeacién, regulacién y administraciéon
de los sistemas de transporte publico urbano.

Otorga recursos para el desarrollo de proyectos de transporte
masivo a entidades publicas federales, estatales o municipales,
asi como a concesionarios. Dentro de los proyectos elegibles

se encuentran los trenes suburbanos, metros, trenes ligeros y
tranvias, autobuses de trdnsito ripido (BRT), autobuses de gran
capacidad articulados o no, con estaciones de rdpido acceso y

prepago, y obras de integracién multimodal.

El SIT Ruta de Puebla obtuvo recursos del PROTRAM. Fotografia: Denébola Caraveo.

Por encargo de:

PERRITORIAL ; [ —
TE‘BR’ITO‘RQIWAL g I Z ‘[lueru‘i:;:ehrena[i:;:;llsechaﬂ » y%egﬁrilgad"l:h:sl"eaenz roteccion de la Naturaleza

Zusammenarbeit (61Z) GmbH

de la Republica Federal de Alemania



Ciudades para la movilidad: mejores practicas en México

Impacto

El PROTRAM ha financiado transporte masivo, principalmente BRTs y lineas de metro en las ciudades de
Ledn (Optibts 3ra y 4ta etapa), Pachuca (Tuzobus), Acapulco (Acabus), Puebla (Ruta Lineas 1y 2), Mon-
terrey (Ecovia Linea 1) y Guadalajara (Tren Ligero Ampliacién Linea 1). Otras ciudades que se encuentran
en la fase de planeacién o ejecucion son Mexicali, Oaxaca, Mérida, La Laguna, San Luis Postos{ y Toluca,
asi como ciudades que se encuentran en fase de ampliacién como Puebla, Ecatepec, Guadalajara y Ciudad
de México.

Practicas similares

Los recursos del PROTRAM provienen de

* Programa de Impulso a la Movilidad Urbana
Sustentable (P007)!
* Fondo Metropolitano, Nacional

las operaciones de activos carreteros del
FONADIN.
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Apoyos No Recuperables?

Hasta 50%

en estudios y proyectos.

Apoyos Recuperables®
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Puntuacién: 18/30 puntos

© O Requiere un mayor impulso. ¢ @ Requiere de mejoras.
© Sélo requiere monitoreo.

Lecciones aprendidas

® El requisito de tener un Plan de Movilidad, ha resultado en el desarrollo de otros planes, pero
en pocas ocasiones resultaron en estrategias factibles para mejorar la movilidad sustentable de
manera integrada, estratégica y orientados al largo plazo.

® Los lineamientos del programa requieren incorporar condiciones de reduccién de emisiones de
gases efecto invernadero y gases contaminantes nocivos, asi como una vision mas integral en

donde se le brinde seguimiento a las recomendaciones del Grupo de Trabajo Consultivo donde
participan la Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano, la Secretaria de Medio Ambiente
y Recursos Naturales, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, entre otras dependencias.

¢ Es necesario incluir criterios técnicos para la infraestructura peatonal y ciclista de los corredores
de transporte masivo e impulsar el desarrollo de calles completas. Asi como generar mecanismos
que aseguren el cumplimiento de los plazos de ejecucion.

' El programa estuvo en la estructura programatica de la SEDATU durante dos ¢jercicios pero no se le asignaron recursos.
% No incluye el Impuesto al Valor Agregado.
? Idem.

0 Para mayor informacion consulte la siguiente pagina:
http://www.fonadin.gob.mx/productos-fonadin/programas-sectoriales/programa-federal-de-apoyo-al-transporte-urbano-masivo/
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