, Subsecretario de Fomento y Normatividad Ambiental de la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales y
Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Medio Ambiente y Recursos Naturales, con fundamento en lo
dispuesto en los articulos 32 Bis, fracciones IV y V de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal; 40, fraccion X, 41, 46 y 47
de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién; 33 del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién, y 8,
fracciones Il y V del Reglamento Interior de la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales, publica las respuestas a los
comentarios recibidos en torno al Proyecto de Modificacion a la Norma Oficial Mexicana NOM-044-SEMARNAT-2006, Que
establece los limites maximos permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos no metano, monéxido de
carbono, 6xidos de nitrégeno y particulas provenientes del escape de motores nuevos que usan diesel como combustible y
que se utilizaran para la propulsiéon de vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos,
asi como para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos, equipadas con este tipo de motores,
publicado en el Diario Oficial de la Federacion para consulta publica, el 17 de diciembre de 2014.

PROMOVENTE: ASOCIACION DE FABRICANTES DE EQUIPOS DE CONTROL DE EMISIONES, MECA (POR SUS SIGLAS EN
INGLES), 27 DE ENERO DE 2015.

No. COMENTARIO RECIBIDO RESPUESTA

1 Comentario 1. El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,

razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
La Asociacion de fabricantes de equipos de control de | mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

emisiones (MECA por sus siglas en inglés) se complace en
enviar sus comentarios para apoyar las modificaciones ~ , . .
propuestas por SEMARNAT a la Norma Oficial Mexicana de ;or otra p:':l\jrtet, Sei senSaIIEaMcLL\J;,\IIaA_IS_ecretans’a dce‘ I\/lledlot;ﬁl\.mblle’nt%y
emisiones para vehiculos pesados y motores a diésel (PROY- | Recursos Naturales ( ). a través de la publicacion de

NOM-044-SEMARNAT-2014). Los estandares propuestos la nueva version de la NOM-044, busca que los vehiculos
para vehiculos pesados y motores diésel nuevos resultaran en | Pesados nuevos a diésel reduzcan sus emisiones de particulas y
beneficios economicos significativos asociados al fenomeno de oxidos de nitrégeno, entre otros contaminantes atmosféricos,

del cambio climatico y la salud de los ciudadanos mexicanos. a partir de la fecha en la que sera obligatorio cumplir con limites

Dichos estandares de emision estan apoyados en una extensa | Maximos permisibles mas estrictos a los que actuaimente son
y exitosa experiencia en la utilizacion de filtros para controlar | €Xigibles, sabiendo que las tecnologias de control de emisiones

las emisiones de particulas diésel (DPFs) y en la tecnologia | cOmercialmente  disponibles  permiten ~ alcanzar  tales
de reduccion catalitica selectiva (SCR) para controlar las reduccpngs, lo cual bnndara en ultima instancia, beneficios en la
emisiones NOx, utilizadas por mas de 15 afios en los grandes | Salud publica y de los ecosistemas.

mercados de vehiculos de Estados Unidos, Canada, Europa y
Japon. Las tecnologias DPFs y SCR han sido usadas en | Asimismo, la SEMARNAT considera las palabras del
millones de vehiculos y motores pesados para lograr | promovente.

reducciones en las emisiones de PM y NOx durables y costo
efectivas, que son consistentes con la propuesta de
SEMARNAT de cumplir al 2018 con los limites de emisién en
motores pesados U.S. 2010/Euro VI.

2 | Comentario 2 El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,

o ) razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
MECA es una asociacion sin fines de lucro que reine a los | mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

fabricantes lideres en tecnologias de control de emisiones
para fuentes moviles a nivel mundial. Nuestros miembros
tienen mas de 40 afios de experiencia y una historia probada
en el desarrollo y fabricacion de tecnologias de control de
emisiones para una gran variedad de vehiculos y equipos en
carretera (On-road) y fuera de carretera (off road), incluyendo
el desarrollo de controles de emision para motores y vehiculos
a diésel y gasolina en todos los mercados del mundo. Nuestra
industria ha jugado un rol importante en las historias de éxito
sobre el control de emisiones de fuentes méviles en Estados
Unidos y Canada, y ha respaldado continuamente los
esfuerzos para desarrollar programas innovadores de
emisiones y de cambio tecnolégico para resolver los
problemas de calidad del aire. Nuestra industria tiene una
huella econémica significativa en Norte América, al emplear

Por otra parte, se sefiala que en el capitulo 6. Procedimiento
para la Evaluacion de la Conformidad, se establece el
mecanismo para determinar el grado de cumplimiento con la
nueva NOM-044, el cual brinda certeza a los sujetos regulados
respecto de la forma mediante la cual demostraran que las
emisiones de los motores y vehiculos pesados nuevos a diesel
cumplen con las especificaciones del propio instrumento
normativo.




mas de 60 000 profesionales para la investigacion, desarrollo
de producto, fabricacion y respaldo a los consumidores. Las
instalaciones de los fabricantes miembros MECA incluyen
operaciones en México.

Comentario 3

Nuestra experiencia con tecnologias DPFs y SCR en
vehiculos y motores es extensa. Las encuestas de ventas
anuales de MECA acerca de tecnologias retrofit vendidas por
nuestros socios muestran que desde 2001 mas de 50 000
retrofits DPFs nivel 3 han sido distribuidos en California y mas
de 125 000 retrofits DPFs han sido instalados en todo Estados
Unidos, tanto en vehiculos en y fuera de carretera (MECA
estima un total de mas de 300 000 filtros instalados en el
mundo). Por mas de 30 afios motores diésel off road para
mineria, construccién e industrias de manejo de materiales
han sido equipados con tecnologias de control de emisiones-
inicialmente con catalizadores de oxidacion diésel (DOCs) y
posteriormente con filtros de particulas diésel (DPFs). Desde
2007, cada nuevo vehiculo pesado vendido en EU o Canada
ha sido equipado con un filtro para particulas diésel de alta
eficiencia, para cumplir con la regulacién de emisiones de
motores de rango pesado en carretera EPA’s 2007/2010. Esto
representa mas de 3 millones de nuevos camiones operando
con DPFs, principalmente en EU. En 2010, se hizo necesario
que los camiones nuevos en Canada y EU redujeran sus
emisiones de NOx en 90% a los niveles pre 2007, por ello
fueron equipados con tecnologias para el control de NOx,
adicionales a los DPFs. La opcién tecnoldgica de control de
NOx para vehiculos pesados ha sido la tecnologia UREA-
SCR. Los reguladores europeos se orientaron primero a la
emision de NOx en camiones de rango pesado y sistemas
SCR fueron incorporados en los camiones nuevos para
cumplir con las regulaciones de emision euro IV rango pesado
(2005). Los DPFs se convirtieron en el equipamiento estandar
de los nuevos camiones europeos de rango pesado a partir de
2013, para cumplir con los estandares de emision euro VI
rango pesado. Los vehiculos ligeros diésel alcanzaron cerca
del 50% en ventas de vehiculos para pasajeros en Europa y
los DPFs les fueron incorporados en el afio 2000, actualmente
son un equipo estandarizado en todos los vehiculos ligeros
diésel europeos. Las tecnologias DPFs y SCR estan siendo
aplicadas en una variedad de motores diésel fuera de
carretera para cumplir con los estandares de emisién U.S.
EPA Tier 4/Euro Stage 4. Los filtros de particulas diésel son
utilizados por decenas de millones de vehiculos y son
reconocidos universalmente por la industria y los reguladores
alrededor del mundo, como una tecnologia de control de
particulas confiable, efectiva y la mejor disponible. La
tecnologia SCR se ha convertido en la tecnologia de control
de NOx preferida para los motores diésel, con aplicaciones
exitosas en vehiculos ligeros, de rango pesado, motores fuera
de carretera, motores marinos y motores de ferrocarriles en
los mayores mercados mundiales.

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, a través de la publicaciéon de la nueva
version de la NOM-044, busca que los vehiculos pesados
nuevos a diesel reduzcan sus emisiones de particulas y de
6xidos de nitrégeno, entre otros contaminantes atmosféricos, a
partir de la fecha en la que sera obligatorio cumplir con limites
maximos permisibles mas estrictos a los que actualmente son
exigibles, sabiendo que las tecnologias de control de emisiones
comercialmente disponibles permiten alcanzar  tales
reducciones, lo cual brindara en ultima instancia, beneficios en la
salud publica y de los ecosistemas.




Comentario 4

El estudio colaborativo avanzado de emisiones (ACES), cuyos
reportes estan disponibles en:
http://crcao.org/publications/emissions/index.html, demostré la
efectividad de la tecnologia DPF en motores diésel
comerciales de rango pesado equipados con DPFs en el
2007, en cuatro de los fabricantes mas importantes. La
tecnologia DPF 2007 en OEM reduce las emisiones de
particulas en mas del 99% (90% arriba del estandar). Cuando
estos filtros son catalizados se reduce la emision de HC,
hidrocarburos policiclicos aromaticos (PAHSs), dioxinas y otros
téxicos en 80% o mas en los niveles de emision del motor. La
segunda fase del estudio ACES evalué 3 motores diésel
comerciales de rango pesado de tecnologia 2010 con
tecnologias DPF y SCR y mostr6 una mejora en su
desempefio, mas alla del cumplimiento de los motores 2007,
al reducir 70% de las emisiones de PM, incluyendo una
reduccion del 70% en particulas ultra finas representadas por
la emision del nuimero de particula. Este resultado fue
apoyado por un estudio europeo independiente que demostré
que estos DPFs de flujo pared avanzados no solo capturan
mas del 99% de las particulas de hollin en el rango de PM 2.5,
sino que son aun mas eficientes al capturar arriba del 99.8%
de particulas ultra finas. Las particulas ultra finas en el rango
de menos de 100 nanémetros de tamafio contribuyen casi
nada al resto de la masa de PM en el escape sin embargo;
ellas pueden representar un gran numero de particulas con un
area superficial extremadamente grande.

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, a través de la publicaciéon de la nueva
version de la NOM-044, busca que los vehiculos pesados
nuevos a diesel reduzcan sus emisiones de particulas y de
6xidos de nitrégeno, entre otros contaminantes atmosféricos, a
partir de la fecha en la que sera obligatorio cumplir con limites
maximos permisibles mas estrictos a los que actualmente son
exigibles, sabiendo que las tecnologias de control de emisiones
comercialmente disponibles permiten alcanzar  tales
reducciones, lo cual brindara en ultima instancia, beneficios en la
salud publica y de los ecosistemas.

Comentario 5

La toxicidad de las particulas ultra finas ha sido el objeto de
numerosos estudios de salud, que han mostrado que éstas
pueden generar grandes efectos adversos debido a su gran
area superficial que puede atrapar compuestos téxicos
volatiles y su habilidad para penetrar profundamente en los
pulmones. Aunque las particulas ultra finas actualmente no
estan reguladas son el tema de investigaciones extensivas y
discusiones entre los expertos en salud. Un co-beneficio de
los filtros DPF es que éstos capturan u oxidan la mayor parte
de la ceniza, y particulas ultra finas carbonaceas o volatiles
presentes en las emisiones del escape.

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, a través de la publicacion de la nueva
version de la NOM-044, busca que los vehiculos pesados
nuevos a diésel reduzcan sus emisiones de particulas y de
6xidos de nitrégeno, entre otros contaminantes atmosféricos, a
partir de la fecha en la que sera obligatorio cumplir con limites
maximos permisibles mas estrictos a los que actualmente son
exigibles, sabiendo que las tecnologias de control de emisiones
comercialmente disponibles permiten alcanzar  tales
reducciones, lo cual brindara en ultima instancia, beneficios en la
salud publica y de los ecosistemas.

Comentario 6

En las carreteras, los motores pesados equipados con DPF
estan siendo certificados rutinariamente en niveles de emision
de PM que esta 90% o mas por debajo de 0.01 g-bhp-hr
segun la EPA 2010, que es el estandar de emisién de PM en
motores diésel de rango pesado. La reduccion adicional de
PM ofrecida por los DPF en el sector rango pesado provee de
manera significativa mas beneficios a la salud publica que los
estimados por la U.S. EPA en su regulacién final 2007-2010
para rango pesado. Un beneficio adicional a los alcanzados

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, a través de la publicaciéon de la nueva
version de la NOM-044, busca que los vehiculos pesados
nuevos a diesel reduzcan sus emisiones de particulas y de
6xidos de nitrégeno, entre otros contaminantes atmosféricos, a
partir de la fecha en la que sera obligatorio cumplir con limites




por los DPF’s para la salud, dichos filtros proveen
importantes co-beneficios en términos de cambio climatico
debido a las grandes reducciones en emisiones de carbono
negro que resultan del uso de DPF’s de alta eficiencia (un
estudio de California Air Resources Board destaca el impacto
significativo de la reduccion de las emisiones de carbono
negro de los motores diésel respecto al cambio climatico,
publicado en Junio del 2013).

maximos permisibles mas estrictos a los que actualmente son
exigibles, sabiendo que las tecnologias de control de emisiones
comercialmente disponibles permiten alcanzar  tales
reducciones, lo cual brindara en ultima instancia, beneficios en la
salud publica y de los ecosistemas.

Comentario 7

Los vehiculos y motores de rango pesado equipados con
tecnologia DPF y SCR requieren el uso de combustible diésel
de ultra bajo azufre y un reductor de urea de calidad
controlada, para asegurar la apropiada operacion y durabilidad
del sistema de control de emisiones de escape. México
reconoce la importancia de lograr la disponibilidad de
combustible diésel y de fluido de escape en la fecha propuesta
para su implementacion el enero 1° del 2018 y ha empezado a
avanzar para asegurar su disponibilidad en todo el pais. El
Instituto Americano del petrdleo ha establecido y administra un
programa de calidad de urea en Estados Unidos. Este
programa sirve como buen ejemplo para que México duplique
Su avance en su propio programa regulatorio. El diésel de ultra
bajo azufre estd ya disponible en algunas de las mayores
areas metropolitanas de México y en su frontera con Estados
Unidos. La disponibilidad de ULSD se planea se expanda a
través del pais a la par de la propuesta en estandares de
emision de SEMARNAT para el 1° de enero del 2018 y se
planea monitorear la expansion de ULSD a través de México
en los préximos dos afos. Es importante hacer notar que los
camiones equipados con DPF + SCR, como sistema de
control de emisiones, puede utilizar un tanque lleno con diésel
con 500 ppm de azufre en un evento en el cual no haya
disponibilidad de ULSD, sin ningun impacto negativo a largo
plazo en el desempefio o durabilidad del sistema DPF +SCR.
El impacto negativo en el catalizador, debido a un combustible
con mayor contenido de azufre, puede ser en gran parte
revertido al utilizar de nuevo ULSD después de su operacion
con un tanque cuyo contenido de azufre sea de 500 ppm. Las
condiciones elevadas de regeneracion del filtro durante la
operacion normal de ULSD, que ocurre regularmente en el
vehiculo, purgara el azufre que se acumule en el catalizador
ante el uso eventual de un tanque con combustible de 500
ppm de azufre. Esta reversibilidad de los impactos negativos
del azufre en el catalizador permitira a SEMARNAT avanzar
hacia la implantacion de la propuesta en enero 1° del 2018
con alguna disponibilidad limitada de combustible con 500
ppm de azufre en el mercado mexicano. La operacion
extensiva de sistemas DPF+SCR con diésel de 500 ppm de
azufre necesitara evitarse para asegurar el cumplimiento con
los estandares de emision propuestos.

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales (SEMARNAT), a través de la publicacién de
la nueva versiéon de la NOM-044, busca que los vehiculos
pesados nuevos a diesel reduzcan sus emisiones de particulas y
de oxidos de nitrégeno, entre otros contaminantes atmosféricos,
a partir de la fecha en la que sera obligatorio cumplir con limites
maximos permisibles mas estrictos a los que actualmente son
exigibles, sabiendo que las tecnologias de control de emisiones
comercialmente disponibles permiten alcanzar  tales
reducciones, lo cual brindara en ultima instancia, beneficios en la
salud publica y de los ecosistemas.

Ademas, la SEMARNAT reconoce la importancia de contar con
el diesel de contenido ultra-bajo de azufre; razén por la que
colaborara, en funciéon de sus facultades y atribuciones, con el
sector energético del Gobierno de la Republica, a fin de procurar
que el cumplimiento de los nuevos estandares B sea exigible a
partir de enero de 2018.




Comentario 8

En los motores equipados con sistemas DPF+SCR, la
importancia de un mantenimiento apropiado del motor no debe
ser exagerada para lograr la durabilidad y buen desempefio a
largo plazo del vehiculo y del sistema de emisiones
DPF+SCR. El mantenimiento regular critico, una vez que se
instala el sistema DPF+SCR debido a la presencia de humo
en el escape, no puede ser usado como un indicador de
problemas en la operaciéon del motor. Una alta opacidad por
humo puede ser sefal de un consumo excesivo de aceite o
del mal estado de un inyector de combustible, ambos resultan
en una alta emisioén de particulas del motor que pueden llevar
a una saturacion del filtro. Una vez que el DPF es instalado en
el sistema de escape, éste capturara las PM y enmascarara
cualquier sefial de alta cantidad de humo. En consecuencia
MECA considera necesario dar mantenimiento regular para
tener un chequeo basado en opacidad de la salida del motor,
cada vez que un filiro se remueve para su limpieza (si el
sistema OBD del camioén lo permite). Una prueba de opacidad
es una medicién simple y barata que puede ser parte integral
de un programa de mantenimiento preventivo. The Society of
Automotive Engineers (SAE) standard (J1667) recomienda
realizar una medicion anual de opacidad a la salida del motor,
como estrategia para que las flotillas monitoreen activamente
la condicion de sus motores y se lleve a cabo el
mantenimiento necesario para conservar el funcionamiento de
su equipamiento dentro de los lineamientos recomendados
por los fabricantes de los motores y disminuir la posibilidad de
la saturacion del filtro. Esto tendra el co-beneficio adicional el
mejor funcionamiento y alargamiento de la vida del motor.
Existen instrumentos portatiles novedosos que pueden
ademas medir facilmente las emisiones del numero de
particulas (en lugar de opacidad), el cual puede ser util en la
deteccién de la emisidn elevada de particulas a la salida del
motor o problemas asociados al filtro que pueden ser usados
en practicas efectivas de mantenimiento preventivo. The
California Air Resources Board recientemente ha iniciado un
esfuerzo para identificar las mejores practicas de
mantenimiento para motores pesados y México podria utilizar
informacién en desarrollo por California para informar a los
duefios de autobuses y camiones sobre la importancia de
realizar practicas efectivas de mantenimiento preventivo.
MECA ademas congratula a SEMARNAT por incluir
requerimientos OBD completos en la implementacién del
estandar para vehiculos y motores diésel U.S. 2010-Euro VI.
OBD provee otra verificacion importante en el desempeifio de
los componentes clave relacionados con las emisiones y
asegura que los beneficios en emisiones de la tecnologia de
diésel limpio permaneceran durante la vida util del motor.

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, a través de la publicaciéon de la nueva
version de la NOM-044, busca que los vehiculos pesados
nuevos a diesel reduzcan sus emisiones de particulas y de
6xidos de nitrégeno, entre otros contaminantes atmosféricos, a
partir de la fecha en la que sera obligatorio cumplir con limites
maximos permisibles mas estrictos a los que actualmente son
exigibles, sabiendo que las tecnologias de control de emisiones
comercialmente disponibles permiten alcanzar tales
reducciones, lo cual brindara en ultima instancia, beneficios en la
salud publica y de los ecosistemas.

Comentario 9

MECA congratula a SEMARNAT por impulsar esta importante
propuesta para reducir las emisiones de los vehiculos y
motores de rango pesado. Una vez que finalicen estas
regulaciones los ciudadanos de México recibiran beneficios
economicos significativos en la calidad del aire y cambio

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, a través de la publicaciéon de la nueva




climatico. MECA alienta a SEMARNAT a concluir estas
regulaciones tan pronto como sea posible en el 2015 y
continuar sus esfuerzos para asegurarse que el combustible
diésel de bajo azufre y el reductor de urea estén disponibles
en todo México, antes de la fecha de implementaciéon de ésta
nueva regulacion mas exigente en la reduccion de emisiones.
MECA urge a SEMARNAT a moverse hacia una futura
armonizacion de las regulaciones de emisiones en fuentes
moviles con aquellas establecidas en Estados Unidos y
Canada. Los miembros de MECA estan listos para trabajar
con sus clientes para enviar las tecnologias de control de
emisiones necesarias que permitiran, a los futuros nuevos
camiones en México, cumplir con el estandar de emision
propuesto U.S. 2010-Euro VI.

version de la NOM-044, busca que los vehiculos pesados
nuevos a diesel reduzcan sus emisiones de particulas y de
6xidos de nitrégeno, entre otros contaminantes atmosféricos, a
partir de la fecha en la que sera obligatorio cumplir con limites
maximos permisibles mas estrictos a los que actualmente son
exigibles, sabiendo que las tecnologias de control de emisiones
comercialmente disponibles permiten alcanzar  tales
reducciones, lo cual brindara en ultima instancia, beneficios en la
salud publica y de los ecosistemas.

Asimismo, la SEMARNAT considera las palabras del
promovente.




PROMOVENTE: RODRIGO FELIX, RECIBIDO EL 02 DE FEBRERO DE 2015.

No. COMENTARIO RECIBIDO RESPUESTA
10 | Comentario 1 El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
El texto cita el uso de tecnologia como SCR y DPF pero la | mexicana definitiva ni se califica la respuesta.
calidad del diesel nacional no permite su introduccion de
manera duradera ya que no alcanza los bajos niveles de . - -
azufre requeridos. l\’lo.obstanlte. lo anterlor, se sena!Ia que el cumplimiento de Igs
limites maximos permisibles mas estrictos, los cuales estan
asociados a las tecnologias que contienen sistemas de control de
emisiones mas avanzados y el uso de sistemas de diagndstico a
bordo, sera exigible a partir del 1 de enero de 2018, fecha en la
cudl se prevé que existira disponibilidad de diésel con ultra-bajo
contenido de azufre, lo cual se identifica en los pies de Tabla
correspondientes a los estandares 1B, 2B, 3B y 4B,
respectivamente.
11 | Comentario 2 El comentario se considera NO PROCEDENTE

Se menciona que se han de utilizar los ciclos de prueba
fijados por autoridades extranjeras para la medicién de
gases contaminantes pero se elimina el requerimiento de
opacidad. Dichas citadas autoridades extranjeras nunca han
eliminado este ultimo requerimiento ni en la presencia de
diesel de ultrabajo azufre. De hacerlo esto daria rienda
suelta a los fabricantes a llenar nuestras calles de vehiculos
sucios ya que es posible cumplir con los requerimientos de
emisiones y al mismo tiempo emitir importantes cantidades
de humo en condiciones de uso normal.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que el
parametro de opacidad se utilizaba como una aproximacion para
medir las emisiones de particulas solidas y liquidas durante las
pruebas a motores y vehiculos nuevos y, debido a que el empleo
de los sistemas de reduccidn catalitica y de filtros de particulas
(SCR y DPF, por sus siglas en inglés), retienen la mayor parte de
tales emisiones, el parametro de opacidad no resulta util para
medirlas, por lo que ahora, en su lugar, se considera el parametro
de numero de particulas, el cual permite cuantificar estas
emisiones, con lo que el aspecto de emisiones de particulas esta
cubierto por la NOM. Aunado a ello, se indica que los limites
maximos permisibles de emisiéon de contaminantes a la atmédsfera
y los ciclos de prueba en los que se basa este instrumento
normativo, son consistentes con aquellos incluidos en los
estandares de los Estados Unidos de América y de la Unién
Europea.

Por otra parte, se establece que estos vehiculos, durante
operacion normal, no generan emisiones visibles gracias al
empleo de los sistemas de diagnéstico a bordo, SCR y DPF.

Finalmente se sefiala que los vehiculos nuevos utilizaran
tecnologias mas limpias a las que emplean los vehiculos con
tecnologias EPA 04 y EURO IV.




PROMOVENTE: SOS MASCOTAS Y RESCATE AMBIENTAL, RECIBIDO EL 7 DE FEBRERO DE 2015.

No.

COMENTARIO RECIBIDO

RESPUESTA
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Comentario 1
DICE

1. OBJETIVO

Establecer los limites maximos permisibles de emisiones de
contaminantes de amoniaco (NHs), hidrocarburos (HC),
hidrocarburos no metano (HCNM), hidrocarburos no metano mas
oxidos de nitrégeno (HCNM +NOx), mondxido de carbono (CO),
o6xidos de nitrégeno (NOx) y particulas (Part), provenientes del
escape de motores nuevos que usan diésel como combustible y
que se utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores con
peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos; asi como los
provenientes del escape de vehiculos automotores nuevos con
peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados con
este tipo de motores.

SUGERIMOS DIGA

1. OBJETIVO

Establecer los limites maximos permisibles de emisiones de
contaminantes de amoniaco (NHs), hidrocarburos (HC),
hidrocarburos no metano (HCNM), hidrocarburos no metano mas
6xidos de nitrégeno (HCNM + NOx), monoxido de carbono (CO),
oxidos de nitrégeno (NOx) y particulas (Part), provenientes del
escape de motores que usan diésel como combustible y que se
utilizan para la propulsion de vehiculos automotores con peso
bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos; asi como los
provenientes del escape de vehiculos automotores con peso
bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados con este tipo
de motores, que se comercialicen por primera vez en el pais a
partir de la entrada en vigencia de esta NOM.

JUSTIFICACION

Siendo el objetivo de la NOM la reduccion de emisiones a la
atmoésfera proveniente de los vehiculos propulsados con motor a
diésel es que opinamos que todos los vehiculos que se
comercialicen por primera vez en México, sean éstos de
fabricacion nacional o importados, deban de cumplir con esta
NOM, tomado en cuenta que:

- La regulacion EPA10 habra estado vigente en Estados Unidos y
en Canada casi 8 afos.

- La regulacion Euro VI habra estado en vigor en Europa casi 4
afios.

- La produccién en México de vehiculos con motores cumpliendo
EPA10 habra sido superada para los vehiculos de exportaciéon a
Norteamérica.

- Los vehiculos con tecnologia EPAO7 y anteriores que estén
circulando en Norteamérica seran practicamente chatarra con sus
sistemas originales de control de emisiones al final de su vida util.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la
Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala
que, de llegarse a incorporar el texto propuesto por el
promovente, se estaria abriendo la posibilidad de que
vehiculos pesados usados a diésel que hayan circulado
en otros paises pudiesen ingresar al nuestro como
nuevos, bajo el amparo de que serian comercializados
por primera vez en México, cuando es sabido que
existen instrumentos regulatorios especificos, tanto para
efectuar la importacién de vehiculos pesados usados a
diésel, como para establecer limites maximos
permisibles de emisién de contaminantes provenientes
de vehiculos pesados a diésel en circulacién dentro del
territorio nacional.




Por lo que permitir la comercializaciéon de vehiculos importados
cumpliendo regulaciones anteriores a EPA10 / EURO VI nos
parece un despropdsito.
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Comentario 2
DICE

2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para
los fabricantes e importadores de los motores nuevos que usan
diésel como combustible y que se utilizaran para la propulsion de
vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos, asi como para los vehiculos automotores con peso
bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados con este tipo
de motores. Se excluye a los motores re-manufacturados.

SUGERIMOS DIGA

2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para
los fabricantes e importadores de los motores que usan diésel
como combustible y que se utilizaran para la propulsién de
vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos, asi como para los vehiculos automotores con peso
bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados con este tipo
de motores, que se comercialicen por primera vez en el pais a
partir de la entrada en vigencia de esta NOM.

JUSTIFICACION

En congruencia con el objetivo proponemos la eliminacion de la
palabra “nuevos”, haciendo asi obligatoria la NOM para los que se
comercialicen por primera vez en el pais.

Respecto de la eliminacién de la exclusién de los motores re-
manufacturados del campo de aplicacién, lo proponemos
tomando en cuenta que:

- Un motor re-manufacturado debe cumplir con la regulaciéon de
emisiones vigente al momento de haber sido comercializado por
primera vez en el lugar que asi lo fue. Es decir, un motor que fue
vendido en México a finales del afio 2008 debié cumplir con
EPA04, mientras que si fue comercializado en Estados Unidos
debié haber cumplido con EPAQ7, de ahi que cuando sea re-
manufacturado deberd cumplir con una u ofra regulaciéon de
emisiones de acuerdo con su lugar inicial de comercializacion.

- Para la fecha en que entre el vigor este proyecto de NOM sera
posible que empiecen a ser re-manufacturados algunos motores
con tecnologia de emisiones EPA10, misma que deberan cumplir.

De mantenerse la frase “Se excluye a los motores re-
manufacturados” seria posible el comercializar vehiculos nuevos
con motor remanufacturado, algo no ajeno a algunos mercados
extranjeros, con lo que el objetivo de reducir emisiones
contaminantes se veria amenazado, al no tener que cumplir esos
vehiculos con los nieves de emisiones especificados en el
presente proyecto.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la
Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala
que, de llegarse a incorporar el texto propuesto por el
promovente, se estaria abriendo la posibilidad de que
vehiculos pesados usados a diésel que hayan circulado
en otros paises pudiesen ingresar al nuestro como
nuevos, bajo el amparo de que serian comercializados
por primera vez en México, cuando es sabido que
existen instrumentos regulatorios especificos, tanto para
efectuar la importacién de vehiculos pesados usados a
diésel, como para establecer limites maximos
permisibles de emisiéon de contaminantes provenientes
de vehiculos pesados a diésel en circulacién dentro del
territorio nacional.

En otro orden de ideas, se considera que, si bien, la
manera de comprobar el cumplimiento con esta NOM es
a través de la obtencién del Certificado de Cumplimiento
NOM, éste aplica unicamente a los motores y vehiculos
nuevos; esto, con base en el alcance del propio
instrumento normativo; razén por la que esta NOM no le
es aplicable a los motores re-manufacturados y en ese
sentido, no son sujetos a obtener un certificado de ese
tipo, porque de lo contrario, podrian comercializarse
como si fuesen nuevos, situacion que provocaria una
competencia desleal.
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Comentario 3
DICE
TRANSITORIOS

SEGUNDO. A la entrada en vigor de la presente Norma Oficial
Mexicana, se cancela la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, que establece los limites maximos permisibles
de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos no metano,
monodxido de carbono, 6xidos de nitrégeno, particulas y opacidad
de humo provenientes del escape de motores nuevos que usan
diesel como combustible, y que se utilizaran para la propulsion de
vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor de
3,857 kilogramos, asi como para unidades nuevas con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipadas con este tipo de
motores, publicada en el Diario Oficial de la Federacién, el 12 de
octubre de 2006.

SUGERIMOS DIGA
TRANSITORIOS

SEGUNDO. A la entrada en vigor de la presente Norma Oficial
Mexicana, la Norma Oficial Mexicana NOM-044-SEMARNAT-
2006, que establece los limites maximos permisibles de emisién
de hidrocarburos totales, hidrocarburos no metano, monoéxido de
carbono, 6xidos de nitrégeno, particulas y opacidad de humo
provenientes del escape de motores nuevos que usan diesel
como combustible, y que se utilizaran para la propulsion de
vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor de
3,857 kilogramos, asi como para unidades nuevas con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipadas con este tipo de
motores, publicada en el Diario Oficial de la Federacion, el 12 de
octubre de 2006 sera el referente para el nivel de emisiones de
los motores que habiendo sido comercializados por primera vez
en el pais durante su periodo de vigencia se remanufacturen.

JUSTIFICACION

La re-manufactura de motores es una actividad industrial
ambientalmente correcta, ya que al utilizar como insumos partes
de motores usados se reduce el gasto energético y de recursos
naturales para contar con un motor en condiciones de operacién y
emisiones en condiciones equiparables a las que tenia cuando
era nuevo.

Ahora bien si la NOM-044-SEMARNAT-2006 es cancelada, no
existira en México un instrumento legal para exigir que los
motores re-manufacturados cumplan con un nivel determinado de
emisiones, por lo que esta actividad industrial quedaria
desamparada y la posibiidad de que estos motores re-
manufacturados sean altamente contaminantes quedara abierta.

Solicitamos por tanto que la SEMARNAT en conjunto con la SE
encuentren un modelo que permita la coexistencia de ambas
NOM limitando el alcance de cada NOM a sus afios de vigencia

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la
Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala
que la presente NOM no es el instrumento a través del
cual se regulen las emisiones de los vehiculos en
circulacion, debido a que su campo de aplicacién es
especifico para los motores nuevos a diesel y los
vehiculos nuevos con peso bruto vehicular mayor a
3,857 kilogramos que incorporan tales motores. Por lo
tanto, este comentario se clasifica como no procedente.

En otro orden de ideas, se considera que, si bien, la
manera de comprobar el cumplimiento con esta NOM es
a través de la obtencién del Certificado de Cumplimiento
NOM, éste aplica unicamente a los motores y vehiculos
nuevos; esto, con base en el alcance del propio
instrumento normativo; razén por la que esta NOM no le
es aplicable a los motores re-manufacturados y en ese
sentido, no son sujetos a obtener un certificado de ese
tipo, porque de lo contrario, podrian comercializarse
como si fuesen nuevos, situacion que provocaria una
competencia desleal.

Asimismo, se aclara que dos normas con el mismo
numero y emitidas por la misma autoridad no pueden
coexistir; razén por la cual se incluye el Transitorio
Segundo.




de tal forma que puedan ser atendidos tanto los motores y
vehiculos a partir de la entrada en vigor de este proyecto de
NOM, asi como los motores remanufacturados que inicialmente
fueron comercializados por primera vez en el pais durante la
vigencia de la NOM de 2006 y que se integren a vehiculos y al
hacerlo se reduzcan las emisiones de al sustituir a motores
altamente contaminantes.
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Comentario 4

El articulo tercero transitorio deja abierta la posibilidad de
postergar la entrada en vigor de este proyecto de NOM por un
periodo adicional de 12 meses, ante la posibilidad de
disponibilidad de diésel en todo el pais en enero de 2018. Al dia
de hoy ha sido publicado en diversos medios oficiales y de
comunicacion que existe diésel de ultra bajo azufre en las zonas
metropolitanas de las ciudades de Meéxico, Guadalajara vy
Monterrey, asi como en la zona fronteriza norte. Es preocupacion
de nuestra Asociacion el que se empiece a utilizar en el pais la
tecnologia mas avanzada para reducir las emisiones al ambiente,
de tal forma que no se posterguen los beneficios a la poblacion
por el retraso en la entrada en vigor de esta NOM.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la
Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala
que, si bien, en México actualmente se distribuye un
volumen importante de diésel con ultra-bajo contenido de
azufre (UBA), se requiere el abastecimiento del mismo
en todo el territorio nacional; razén por la cual se esta
considerando que la exigencia del cumplimiento de
limites maximos permisibles mas estrictos se realice a
partir del 1° de enero de 2018, por lo que el periodo de
12 meses adicionales para la entrada en vigor de la
nueva version de la NOM-044 aplicara Unica y
exclusivamente si no existe plena disponibilidad de
diésel UBA en todo el pais para esa fecha.
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Comentario 5

Tomando en cuenta lo anterior es que solicitamos que en un
sexto transitorio se establezca un incentivo a quienes decidan
incorporar de forma anticipada a la entrada en vigor de esta NOM
a sus operaciones, vehiculos con tecnologia de emisiones
cumpliendo con las especificaciones establecidas en esta NOM,
que impulse la inversion.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la
Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala
que debido a que esta NOM no es el instrumento
mediante el cual se otorguen incentivos y, en ese
sentido, no puede incluir un nuevo articulo transitorio en
el que se haga referencia a los mismos.
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Comentario 6

Si bien con la entrada en vigor de esta NOM se incorporaran a la
circulaciéon vehiculos que son cada vez menos contaminantes,
queda el gran pendiente de eliminar del parque vehicular del pais
a las unidades que son impulsadas con motores que ni siquiera
cumplen con la normatividad vigente y que por tanto tienen
emisiones muy altas en NOx, COp, particulas y otros
contaminantes no deseados, por lo que les hacemos un llamado
para que a la par que se emite esta NOM que impactara en los
vehiculos que se comercialicen en 2018, se tomen acciones para
sacar de la circulacion a vehiculos con motores de tal antigiiedad
que empobrecen el aire que respiramos, siendo para ellos una
solucion, la renovacion vehicular o la repotenciaciéon con motores
remanufacturados cumpliendo con la NOM actual.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la
Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala
que la definicidn o establecimiento de un programa de
renovacion de la flota esta fuera del alcance de esta
NOM; sin embargo, existe al menos un programa de
renovacion de la flota vehicular en circulacion, el
Programa de Chatarrizaciéon, que esta a cargo de otra
Dependencia del Gobierno de la Republica.




PROMOVENTE: ENTORNO INDUSTRIAL, RECIBIDO EL 09 DE FEBRERO DE 2015.

No.

COMENTARIO RECIBIDO

RESPUESTA
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Comentario 1.
DICE:

4.20 Peso Bruto Vehicular: es el peso maximo del vehiculo
especificado por el fabricante expresado en kilogramos,
consistente en el peso nominal del vehiculo sumado al de su
maxima capacidad de carga, con el tanque de combustible
lleno a su capacidad nominal.

DEBE DECIR:

420 Peso bruto vehicular de disefio (PBVD): Peso
especificado por el fabricante cuando el vehiculo esta cargado
a su maxima capacidad. En Estados Unidos y Canada se
conoce como GVWR.

De igual manera solicitamos que se cambien en todo el
proyecto de NOM las frases “peso bruto vehicular” por la de
“peso bruto vehicular de disefio” o por “PBVD”, ya que en las
mismas se alude al peso especificado por el fabricante.

JUSTIFICACION

En el Reglamento sobre el peso, dimensiones y capacidad de
los vehiculos de autotransporte que transitan en los caminos y
puentes de jurisdiccion federal, se define: PESO BRUTO
VEHICULAR.- Suma del peso vehicular y el peso de la carga,
en el caso de vehiculos de carga; o suma del peso vehicular y
el peso de los pasajeros, equipaje y paqueteria en el caso de
vehiculos destinados al servicio de pasajeros.

En la Norma oficial mexicana NOM- 012-SCT-2-2014, sobre el
peso y dimensiones maximas con los que pueden circular los
vehiculos de autotransporte que transitan en las vias generales
de comunicacion de jurisdiccion federal, se define: Peso bruto
vehicular.- Suma del peso vehicular y el peso de la carga, en
el caso de vehiculos de carga; o suma del peso vehicular y el
peso de los pasajeros, equipaje y paqueteria, en el caso de los
vehiculos destinados al servicio de pasajeros.

En México hemos utilizado el término Peso bruto vehicular
(PVB) indistintamente para dar a entender cualquiera de los
dos conceptos anteriores. Desde nuestro punto de vista
consideramos conveniente adaptar nuestro lenguaje para
diferenciar ambas situaciones. El tener diferentes definiciones
para un mismo concepto pudiera ser confuso para los usuarios
de las regulaciones de ahi que hemos procedido a revisar la
forma en que este concepto es tratado en otros paises.
Dejamos los conceptos y definiciones en el idioma original para
no incluir palabras que alteren el sentido.

En Estados Unidos y en Canada en habla inglesa se han
adoptado las siguientes definiciones:

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que la
definicion de Peso Bruto Vehicular (PBV) utilizada en esta
norma oficial mexicana, es consistente con aquella
contemplada en las regulaciones estadounidense y europea
relativas a las emisiones provenientes de los motores nuevos
y de los vehiculos nuevos que los incorporan; por lo tanto este
comentario se considera no procedente.




Gross Vehicle Weight (GVW)

This is the Base Curb Weight plus actual Cargo Weight plus
passengers. It is important to remember that GVW is not a limit
or specification, it is the actual weight that is obtained when the
fully loaded vehicle is driven onto a scale.

Gross Vehicle Weight Rating (GVWR)

This is the maximum allowable weight of the fully loaded
vehicle (including passengers and cargo). This number - along
with other weight limits, as well as tire, rim size and inflation
pressure data - are shown on the vehicle's Safety Compliance
Certification Label, located on the left front door lock facing or
the door latch post pillar. Note: The GVW must never exceed
the GVWR.

En Canada en habla francesa

Poids nominal brut d'un véhicule (PNBV)
Est déterminé par le constructeur et indiqué sur I'étiquette de
conformité du véhicule.

Poids brut d'un véhicule (PBV)

En terme anglais de GVW (gross vehicle weight), le poids brut
du véhicule (PBV) est le poids réel mesuré sur une balance
d'un véhicule ou d'une roulotte a pleine capacité de
chargement, y compris toutes la cargaison, les liquides, les
passagers et les équipements optionnels.

En Alemania

Zulassig Auflieger - Gesamtgewicht. (Peso total
permisible).

Al peso maximo del vehiculo especificado por el fabricante,
igual a la suma de los pesos permisibles a través de sus ejes y
de los ejes y el plato de enganche en el caso de
semirremolques.

En Espafa en la clasificacion de pesos de los vehiculos se les
clasifica por masa maxima; un ejemplo de lo
anterior a continuacion:

Categoria N3 Vehiculos de la categoria N
cuya masa maxima sea
superior a 12 toneladas.

Hace algunos afos, al desarrollarse la norma de
especificaciones de  seguridad para remolques vy
semirremolques, iniciada en la Direccion General de Normas
de la Secretaria de Economia y concluida en la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes se concluyé necesaria la
introduccion de una definicién que resolviera esta ambigiiedad
de la regulacion mexicana.

En la NOM-035-SCT-2-2010, Remolques y
semirremolques-Especificaciones de seguridad y métodos de
prueba, la uUnica NOM que establece especificaciones de
seguridad para vehiculos, se incorpora la definicién:




3.29. Peso bruto vehicular de disefio (PBVD): Peso
especificado por el fabricante cuando el vehiculo esta cargado
a su maxima capacidad. En Estados Unidos y Canada se
conoce como GVWR.

Tomado en cuenta lo anterior es que solicitamos que la
definicion sea cambiada a:

420 Peso bruto vehicular de disefio (PBVD): Peso
especificado por el fabricante cuando el vehiculo esta cargado
a su maxima capacidad. En Estados Unidos y Canada se
conoce como GVWR.

De igual manera solicitamos que se cambien en todo el
proyecto de NOM las frases “peso bruto vehicular” por la de
“peso bruto vehicular de disefio” o por “PBVD”, ya que en las
mismas se alude al peso especificado por el fabricante.




PROMOVENTE: CAMARA NACIONAL DEL AUTOTRANSPORTE DE CARGA (CANACAR), RECIBIDO EL 12 DE FEBRERO DE

2015.

No.

COMENTARIO RECIBIDO

RESPUESTA
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Comentario 1.
Dice
2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia
obligatoria para los fabricantes e importadores de los
motores nuevos que usan diesel como combustible y que
se utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores
con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos, asi
como para los vehiculos automotores con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados con este
tipo de motores. Se excluye a los motores re-
manufacturados.

Debe decir
2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia
obligatoria para los fabricantes e importadores de los
motores nuevos que usa diésel como combustible y que
se utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores
con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos, asi
como para los vehiculos automotores con peso mayor a
3,857 kilogramos equipados con este tipo de motores.

Justificacion
No se deben considerar exclusiones, ya que esto daria

pie a la evasion en el cumplimiento de esta norma, y se
propicie el engafo a los consumidores finales.

El comentario se considera PROCEDENTE

Debido a que es claro que los motores re-manufacturados son
distintos a los motores nuevos, ademas de que no es
necesario efectuar dicha exclusion, se elimina la ultima la
parte del Campo de Aplicacién, para quedar como se indica a
continuacion.

Cabe sefalar que para que exista consistencia en todo el
documento, si en los parrafos correspondientes no aparece el
titulo completo del instrumento normativo, el texto “norma
oficial mexicana” aparecera en letras minusculas.

Es oportuno mencionar que, debido a que los Comentarios
No. 35, No. 78 y 89, también resultaron procedentes por otros
aspectos, el Campo de Aplicacion, queda de la siguiente
manera:

Dice:
2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria
para los fabricantes e importadores de los motores nuevos
que usan diésel como combustible y que se utilizaran para la
propulsién de vehiculos automotores con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos, asi como para los vehiculos
automotores con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con este tipo de motores. Se excluye a
los motores re-manufacturados.

Debe decir:
2. CAMPO DE APLICACION

Esta norma oficial mexicana es de observancia obligatoria, en
todo el territorio nacional, para los fabricantes e
importadores de los motores nuevos que usan diésel como
combustible y que se utilizaran para la propulsion de vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos, asi como para los vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados
con este tipo de motores.
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Comentario 2.
Dice

4.15 Importador: persona fisica o moral que introduce al
pais uno o mas vehiculos automotores con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos nuevos bajo el
régimen de importacidon definitiva y de acuerdo con las
demas disposiciones legales aplicables en el territorio
nacional.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que el
registro o formalizacion del importador y la regulacion de la
importacién estan fuera del alcance, no soélo de esta NOM,
sino también de la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos
Naturales (SEMARNAT); razén por la cual si se agregara el
texto propuesto, se estarian rebasando las facultades y
atribuciones propias de la SEMARNAT que es la responsable




Debe decir

4.15 Importador: persona fisica o moral, debidamente
registrada ante las dependencias gubernamentales
correspondientes, que introduce al pais uno o mas
vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor a
3,857 kilogramos nuevos bajo el régimen de importacion
definitiva y de acuerdo con las demas disposiciones
legales aplicables en el territorio nacional.

Justificacion

Solamente aquellas personas formales podran importar
vehiculos que cumplan con esta norma.

de emitir este instrumento normativo. Por lo tanto, este
comentario se considera no procedente.
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Comentario 3.
Dice

4.24 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos
propulsado por un motor a diesel, con un kilometraje de
0 a 5,000 kildbmetros o que no ha sido enajenado por
primera vez en el territorio nacional por el fabricante e
importador.

Debe decir

4.24 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos
propulsado por un motor a diesel, con un kilometraje de
0 a 5,000 kildbmetros o que no ha sido enajenado por
primera vez en el territorio nacional por el fabricante e
importador, o que se introduce por primera vez al
pais.

Justificacion

Con el propdsito de evitar la entrada al pais de vehiculos
de dudosa condicién operacional con respecto a sus
emisiones, previo a su importacién definitiva, se debe
establecer el cumplimiento de esta norma, obteniendo su
certificado emitido por Organismo de Certificacion
nacional, de acuerdo a la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que si se
llegase a aceptar el texto propuesto por el promovente,
existiria el riesgo de que ingresaran a nuestro pais, vehiculos
que hayan recorrido menos de 5,000 kilémetros, no por temas
de logistica, sino porque algun operador que no haya sido
designado ni por el fabricante ni por el importador, lo haya
manejado hasta el territorio nacional para comercializarlo en
México, situacion en la que ya no se estaria hablando de un
vehiculo automotor nuevo, sino de uno en circulacion; razén
por la cual este comentario se considera No Procedente,
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Comentario 4.
Dice

4.25 Vida qutil: son los valores de referencia, expresados
como distancia (km) o tiempo (afios) de las pruebas de
durabilidad de certificacion a las que son sometidas los
motores y vehiculos nuevos, a fin de probar su sistema
de control de las emisiones. La vida util no se refiere, ni
es equivalente a la garantia del vehiculo especificada por
el fabricante, ni a las emisiones del vehiculo en

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que,
aunado a que el promovente no propone una redaccién en
especifico, la definicion original establece que son valores de
referencia de pruebas de certificacion para evaluar el sistema
de control de emisiones, razén por la cual no es necesario
realizar ningun ajuste en el texto correspondiente.




circulacion.

Debe decir

Se pide una redaccion mas especifica

Justificacion

Explicar si la durabilidad de la certificacion significa que

al término del periodo, las unidades dejan de “existir”
para el fabricante o importador.
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Comentario 5.
Dice

5.5.1 En el caso de los vehiculos que requieran de un
reactivo (soluciéon acuosa de urea) para cumplir con las
emisiones de NOx establecidas en el estandar B de las
Tablas 1, 2, 3 y 4, el fabricante o importador debera
asegurar que se cuenta con un sistema de alertas y
acciones de induccion al conductor, que garanticen el
correcto funcionamiento del sistema de control de NOx,
de acuerdo con lo establecido en el certificado o
constancia emitida por la autoridad de proteccion
ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de
certificacion, o en el certificado emitido por los
organismos de certificacion correspondientes al pais de
origen, o pais de certificacion.

Debe decir
Considerar la existencia del reactivo a nivel nacional.

Justificacion

Previo al uso de nuevas tecnologias en los motores, se
debe garantizar el abasto del reactivo, ademas de
establecer el grado de calidad del mismo, es decir, el
desarrollo de una norma mexicana que lo normalice.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefala que la
presente NOM no es el instrumento a través del cual se
regulen las especificaciones del reactivo (solucion acuosa de
urea).

Ademas, con base en que el objetivo de esta norma no es
regular la existencia del reactivo a nivel nacional, no se
incluira ningun texto en el cuerpo de la norma que se refiera a
ello.

Independientemente de lo anterior, la solucién acuosa de urea
que se expenda en el territorio mexicano debera cumplir con
las especificaciones contempladas en la norma ISO 22241-
1:2006, misma que aparece citada en el Capitulo 8
(Bibliografia) del instrumento normativo objeto del presente
analisis.
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Comentario 6.
Dice

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:
a.

b.

c.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple
con las disposiciones de la presente NOM. La PROFEPA
aceptara:

l. Certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccion ambiental correspondiente al pais de origen, o
pais de certificacion, o

1. Certificado emitido por los Organismos de
Certificacion correspondientes al pais de origen, o pais
de certificacion.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que al
incluir la palabra “nacional” no se estarian considerando los
certificados de aquellos paises en los que se llevan a cabo
los ciclos de prueba correspondientes, pero que no son
fabricantes de motores o de vehiculos nuevos a diesel.

Es oportuno mencionar que para determinar el cumplimiento
con los estandares mas estrictos, al dia de hoy, no se cuenta
con la certeza de que para cuando éstos sean exigibles
existira la infraestructura necesaria para poder realizar los
ciclos de prueba correspondientes.




Debe decir

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:
a.

b.

c.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple
con las disposiciones de la presente NOM. La PROFEPA
aceptara:

. Certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccion ambiental correspondiente al pais de origen, o
pais de certificacion, o

Il Certificado emitido por los Organismos de
Certificacion correspondientes al pais de origen, o pais
de certificacién nacional.

Justificacion

Con el fin de evitar la presentacion de cualquier
organismo de certificacion extranjero, se pide que sea un
Organismo de Certificacion nacional, en apego a la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion.

25

Comentario 7.
Dice
TRANSITORIOS

TERCERO. En enero de 2017, la Secretaria evaluara la
disponibilidad en territorio nacional de diesel de ultrabajo
contenido de azufre con la finalidad de determinar si
existen las condiciones necesarias para cumplir con los
limites maximos permisibles sefialados en el estandar B,
de las tablas 1, 2, 3 y 4 de la presente norma. En el caso
de que no se cuente con la disponibilidad, la Secretaria
modificara la entrada en vigor de del estandar B por doce
meses, de conformidad con lo establecido en la Ley
Federal de Metrologia y Normalizacion.

Debe decir
Especificar el contenido de azufre en el diésel que se
debe utilizar para cumplir con los valores de las

Tablas 1, 2, 3,y 4.

Justificacion
Especificar la calidad del diésel que debe utilizarse.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala que, si
bien, en el caso de los vehiculos pesados nuevos, los
contaminantes que éstos emitiran a la atmdsfera estaran
directamente relacionados con el tipo de combustible que se
utilizara para su funcionamiento, la norma oficial mexicana
objeto del presente analisis no es el instrumento en el cual
habria que incluir las caracteristicas del diesel; esto, debido a
que la NOM-086-SEMARNAT-SENER-SCFI-2005,
Especificaciones de los combustibles fosiles para la proteccion
ambiental, aun es aplicable.

PROCEDENTE

Con el objeto de brindar orientacion respecto de la calidad del
diesel que se requiere y bajo el entendido que ahora otra
Dependencia del Gobierno de la Republica sera quien lidere lo
referente a la regulacién en torno a la calidad de los
combustibles, el articulo Transitorio Tercero, se modifica para
quedar como se indica a continuacion.

Ademas, con base en informaciéon proporcionada por
Petroleos Mexicanos en el mes de mayo del afio en curso,
mediante la cual se comunica que para el mes de septiembre
de 2015, cerca del 90% del volumen de diésel con ultra-bajo
contenido de azufre (UBA) que se consume en México, sera
producido en las refinerias existentes en el pais, mientras que
el 10% restante provendra de importacion; también se efectua
un ajuste en el texto correspondiente.




Finalmente y, debido a que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, para el afio 2016, habra dejado de tener
competencia directa respecto de la calidad de los
combustibles, también se llevan a cabo las precisiones
correspondientes.

Derivado de lo anterior y a que la Respuesta al Comentario
No. 58 se calific6 como Parcialmente Procedente, el articulo
Transitorio Tercero, queda de la siguiente manera:

Dice:

TERCERO. En enero de 2017, la Secretaria evaluara la
disponibilidad en territorio nacional de diesel de ultrabajo
contenido de azufre con la finalidad de determinar si existen
las condiciones necesarias para cumplir con los limites
maximos permisibles sefialados en el estandar B, de las tablas
1, 2, 3 y 4 de la presente norma. En el caso de que no se
cuente con la disponibilidad, la Secretaria modificara la
entrada en vigor de del estandar B por doce meses, de
conformidad con lo establecido en la Ley Federal de
Metrologia y Normalizacion.

Debe decir:

TERCERO A. Maximo un aino después de la entrada en
vigor del presente instrumento normativo, la Secretaria
efectuara consultas, a la autoridad encargada de emitir y
vigilar que se cumpla con las disposiciones de la norma
oficial mexicana a través de la cual se establecen las
especificaciones de la calidad de los combustibles fésiles
a consumir en nuestro pais, respecto de la plena
disponibilidad en el territorio nacional del diésel
automotriz que se requiere para poder exigir el
cumplimiento de los limites maximos permisibles
asociados a los estandares B contemplados en la NOM-
044-SEMARNAT-2015. Si derivado de ello, se identifica
que no existe tal disponibilidad, la autoridad ambiental, de
conformidad con lo dispuesto en la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion, publicara, a mas tardar en el
primer trimestre del ano 2017, el instrumento mediante el
cual se modificara la fecha de la entrada en vigor de los
estandares B, misma que se diferira 12 meses, contados a
partir del 01 de enero de 2018. Adicionalmente, se llevara
a cabo una segunda consulta, al cumplirse dos ainos de la
vigencia de este instrumento normativo, teniéndose que
realizar el mismo procedimiento, hasta que existan las
condiciones necesarias para la aplicacion de dichos
estandares B.

TERCERO B. Seis meses después de la entrada en vigor
del presente instrumento normativo, la Secretaria
efectuara consultas, a la autoridad encargada de emitir y
vigilar que se cumpla con las disposiciones de la norma
oficial mexicana a través de la cual se establecen las
especificaciones de la calidad de los combustibles fésiles
a consumir en nuestro pais, respecto de la plena
disponibilidad en el territorio nacional del diésel




automotriz que se requiere para poder exigir el
cumplimiento de los Ilimites maximos permisibles
asociados a los estandares B contemplados en la NOM-
044-SEMARNAT-2015. Si derivado de ello, se identifica
que no existe tal disponibilidad, la autoridad ambiental, de
conformidad con lo dispuesto en la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion, publicara, a mas tardar en el
ultimo trimestre del aino 2016, el instrumento mediante el
cual se modificara la fecha de la entrada en vigor de los
estandares B, misma que se diferira 24 meses, contados a
partir del 01 de enero de 2018.
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Comentario 8.

COMENTARIO GENERAL.- Esta norma debe contener
incentivos para aquellos interesados en adquirir
tecnologias que van a favor del medio ambiente, ya que
las unidades que las utilicen, aumentaran
considerablemente su costo, sin haber como alguna
mencion que fortalezca la expedicion de esta nueva
norma.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala que
debido a que esta NOM no es el instrumento mediante el cual
se otorguen incentivos, no se incorporara ninguna
especificacion en torno a este asunto dentro de la norma
objeto del presente analisis.




PROMOVENTE: AIR RESOURCES BOARD, CALIFORNIA; RECIBIDO EL 12 DE FEBRERO DE 2015.

No.

COMENTARIO RECIBIDO

RESPUESTA

27

Comentario 1.

Como representante del Consejo de Recursos
Atmosféricos de California (California Air Resources
Board - ARB), le agradezco esta oportunidad para
expresar nuestro apoyo a las modificaciones que
SEMARNAT propone para la NOM-044-SEMARNAT-
2006, y que suponen una actualizacion de las normas
de emisiones de vehiculos pesados a diésel en
México. Vemos con beneplacito que, debido a que
estan alineados con los estandares de Estados
Unidos (EPA 2010) y Europa (Euro VI), los nuevos
limites de emisién propuestos y exigibles a partir del
afio 2018 permitiran reducciones importantes en las
emisiones de particulas, oxidos de nitrégeno,
hidrocarburos y monéxido de carbono de los
vehiculos pesados a diésel. Adicionalmente, si bien la
NOM 044 no regula las emisiones de gases de efecto
invernadero (GEl), los motores que se produzcan a
partir de dicho afio-modelo para circulacion en México
seran mucho mas eficientes que aquéllos que se
producen para cumplir con la norma actual. Para
aprovechar este impulso y reducir ain mas las
emisiones de GEI, el ARB considera recomendable
que SEMARNAT contemple, en el corto plazo, la
adopcion de normas de emisién de GEI en vehiculos
pesados que ya se estan implementando en Estados
Unidos. En 2008, California fue el primer estado de la
Union Americana que puso en practica estandares de
emision de GEI para vehiculos pesados, siendo ésta
una de las primeras acciones de nuestro Programa
de Proteccion Climatica. Creemos firmemente que, en
esta coyuntura, México puede beneficiarse
considerablemente con las opciones eficientes que se
encuentran en el mercado y que conllevan ahorros
economicos sustanciales y reducciones importantes
en el consumo de combustible.

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacién, razén por
la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial mexicana definitiva
ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales (SEMARNAT), a través de la publicacion de la
nueva version de la NOM-044, busca que los vehiculos pesados
nuevos a diesel reduzcan sus emisiones de particulas y de 6xidos de
nitrégeno, entre otros contaminantes atmosféricos, a partir de la fecha
en la que sera obligatorio cumplir con limites maximos permisibles mas
estrictos a los que actualmente son exigibles, sabiendo que las
tecnologias de control de emisiones comercialmente disponibles
permiten alcanzar tales reducciones, lo cual brindara en ultima
instancia, beneficios en la salud publica y de los ecosistemas.

No obstante lo anterior, la SEMARNAT considera las palabras del
promovente.
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Comentario 2.

De la misma manera, coincidimos plenamente con el
enfoque normativo de SEMARNAT de establecer
limites de emisiéon analogos a los de los estandares
EPA 2010 y Euro VI, lo que representa una reduccion
muy importante de emisiones en comparacién con los
limites vigentes, basados en los estandares EPA
2004 y EURO IV.

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacién, razén por
la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial mexicana definitiva
ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, a través de la publicaciéon de la nueva versiéon de
la NOM-044, busca que los vehiculos pesados nuevos a diesel
reduzcan sus emisiones de particulas y de 6xidos de nitrégeno, entre
otros contaminantes atmosféricos, a partir de la fecha en la que sera
obligatorio cumplir con limites maximos permisibles mas estrictos a los
que actualmente son exigibles, sabiendo que las tecnologias de control
de emisiones comercialmente disponibles permiten alcanzar tales
reducciones, lo cual brindara en ultima instancia, beneficios en la salud
publica y de los ecosistemas.
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Comentario3.

La experiencia que se ha tenido con estos nuevos
estandares en Estados Unidos y Europa demuestra
que los limites son costo-efectivos y pueden
cumplirse en la practica utilizando las mas recientes
tecnologias de control de emisiones. Por lo tanto, el
ARB considera que los fabricantes podran cumplir en
2018, de manera expedita, con las modificaciones
propuestas para la NOM 044.

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacién, razén por
la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial mexicana definitiva
ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, a través de la publicaciéon de la nueva version de
la NOM-044, busca que los vehiculos pesados nuevos a diesel
reduzcan sus emisiones de particulas y de 6xidos de nitrégeno, entre
otros contaminantes atmosféricos, a partir de la fecha en la que sera
obligatorio cumplir con limites maximos permisibles mas estrictos a los
que actualmente son exigibles, sabiendo que las tecnologias de control
de emisiones comercialmente disponibles permiten alcanzar tales
reducciones, lo cual brindara en ultima instancia, beneficios en la salud
publica y de los ecosistemas.
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Comentario 4.

En California seguimos avanzando para reducir mas
las emisiones de los motores pesados a diésel.
Ademas de los estandares federales, en este estado
publicamos los denominados Estandares Opcionales
de Baja Emision de NOx (Optional Low NOx) que
tendran como resultado que las emisiones de NOx
disminuyan entre 50 y 90 por ciento con respecto a
los limites de la norma EPA 2010. Actualmente el
ARB y otras organizaciones desarrollamos proyectos
de investigacion que nos permitan definir la ruta
tecnolégica a seguir en equipos de control de
emisiones para reducir ain mas las emisiones de GEI
y NOx. Los avances que hemos observado en este
proceso refuerzan nuestra conviccion de que los
limites de emisién propuestos para 2018 en la NOM
044 son facilmente asequibles. Asimismo, subrayan
el potencial que tiene México para que, en esfuerzos
normativos subsiguientes, SEMARNAT proponga y
publique limites de emisién que protejan mas la salud
de la poblacion. En este sentido, estamos en la mejor
disposiciéon de compartir los avances que hemos
logrado a este respecto y sobre cualquier otro tema
que pueda contribuir a generar politicas publicas
sobre camiones limpios en México.

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacién, razén por
la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial mexicana definitiva
ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales, a través de la publicaciéon de la nueva version de
la NOM-044, busca que los vehiculos pesados nuevos a diesel
reduzcan sus emisiones de particulas y de 6xidos de nitrégeno, entre
otros contaminantes atmosféricos, a partir de la fecha en la que sera
obligatorio cumplir con limites maximos permisibles mas estrictos a los
que actualmente son exigibles, sabiendo que las tecnologias de control
de emisiones comercialmente disponibles permiten alcanzar tales
reducciones, lo cual brindara en ultima instancia, beneficios en la salud
publica y de los ecosistemas.

31

Comentario 5.

Alinear la NOM-044 con los estandares de Estados
Unidos y Europa vigentes contribuira también a
minimizar los recursos necesarios para la certificacion
y el cumplimiento, tanto para México como para los
fabricantes de motores y vehiculos. Con este objetivo,
apoyamos la decision de limitar las opciones de
certificacion de chasis a aquéllas previstas en los
estandares EPA 2010 o Euro VI, una vez que
concluya el requisito de certificacion de motores para
los productos que cumplan con los estandares EPA
2004 o Euro IV. En el caso de vehiculos ligeros, las
normas Tier lll y California LEV lll recientemente
adoptadas en Estados Unidos extienden la

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacién, razén por
la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial mexicana definitiva
ni se califica la respuesta.

No obstante lo anterior, se sefala que en el numeral 5.2 se establece
que los vehiculos nuevos equipados con motor a diesel tendran una
alternativa para el cumplimiento de los estandares 1B o 2B. En este
caso, se podra realizar una prueba de dinamoémetro de chasis y cumplir
con los estandares 3B o 4B, de acuerdo a lo establecido en los
numerales 5.2.1 o 5.2.4, segun corresponda; lo anterior, a fin de
demostrar que los vehiculos pesados nuevos a diesel cumplen con los
limites maximos permisibles, segun corresponda.




certificacion de chasis para vehiculos completos con
peso bruto vehicular de hasta 14 mil libras (6,350 kg)
e incluyen limites de emisién mas estrictos que la
propuesta actual de NOM-044.
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Comentario 6.

Una vez que entren en vigor las modificaciones
propuestas a la NOM-044, recomendamos que
SEMARNAT, mas alla de la certificacion de
emisiones, se cerciore de que los motores, una vez
que entren en circulacién, operen como se esperaria
que lo hicieran. Por ejemplo, pueden auditarse los
motores en produccion para asegurarse que los
controles de emision, incluido el sistema de
diagnostico a bordo, estan disefiados y funcionan
como fueron representados en el proceso de
certificacion. Esto ayudaria a asegurar que los
beneficios esperados de los nuevos limites se
materialicen. Asimismo, el ARB considera necesario
que SEMARNAT trabaje en conjunto con los
fabricantes de motores para garantizar que cualquier
cambio en los vehiculos producidos que impacte las
emisiones y que tenga como consecuencia “recalls” o
campafnas de servicio en Estados Unidos o Europa,
se divulguen inmediatamente en México y se
apliquen a los mismos motores.

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacién, razén por
la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial mexicana definitiva
ni se califica la respuesta.

No obstante lo anterior, la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos
Naturales sefala que llevara a cabo las acciones normativas
pertinentes respecto de la actualizacion de los instrumentos a través de
los cuales se regulan las emisiones contaminantes a la atmodsfera
provenientes de los vehiculos pesados en circulacidon que utilizan diésel
como combustible.
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Comentario 7.

La tecnologia de postratramiento que se utiliza para
cumplir con EPA 2010 y Euro VI requiere que se
utilice diésel de ultra bajo azufre (con menos de 15
partes por millon de azufre). En este tenor,
celebramos los esfuerzos que México hace para
asegurar que el combustible disponible cumpla con
las especificaciones de ultra-bajo azufre en 2018.
Ampliar la disponibilidad de este combustible antes
de 2018 permitiria que se reduzcan las emisiones de
particulas y Oxidos de nitrogenos de todos los
motores a diésel en México, incluso los que se
encuentran en circulacion, independientemente de su
antigliedad o su estado fisico. Ahora bien, el ARB
apoya que la propuesta sea flexible y se plantee
evaluar la disponibilidad de combustible en enero de
2017 vy ajustar la fecha de cumplimiento de los
nuevos limites conforme sea necesario, pero no
consideramos que la experiencia de Estados Unidos
demuestre que el cumplimiento con los nuevos limites
requiera que la totalidad del diésel que se venda en
México sea de ultra-bajo azufre en 2018. Por el
contrario, precisamente por esta experiencia
sabemos que es razonable que entren en vigor los
limites mas estrictos y, a la vez, se de un periodo de
transicion en el que coexistan el diésel de ultra-bajo
azufre y el diésel con alto contenido de azufre. Esto
es posible siempre y cuando el diésel de ultra-bajo
azufre esté ampliamente disponible y los duefios y

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacién, razén por
la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial mexicana definitiva
ni se califica la respuesta.

Por ofra parte, la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales
reconoce la importancia de contar con el diesel de contenido ultra-bajo
de azufre; razén por la que colaborara, en funcién de sus facultades y
atribuciones, con el sector energético del Gobierno de la Republica, a
fin de procurar que el cumplimiento de los nuevos estandares B sea
exigible a partir de enero de 2018.




operadores sean conscientes de que el uso, continuo
y prolongado, de combustible de alto contenido de
azufre puede reducir la eficiencia y disminuir la vida
utii de los sistemas avanzados de control de
emisiones del motor.
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Agradezco mucho su atencién a estos puntos. En el
ARB estamos a sus 6rdenes en caso de que requiera
informacion adicional o aclaraciones sobre los temas
tratados en este oficio. De ser necesario, le solicito
atentamente se sirva contactar al Dr. Alberto Ayala,
Oficial Ejecutivo Adjunto de este Consejo, al teléfono
+1  916.322.2892 o al correo electrénico
aayala@arb.ca.gov. No esta de mas comentarle que
estamos orgullosos de nuestra colaboraciéon con la
SEMARNAT vy con otras instancias del gobierno
mexicano para avanzar en programas que son de
beneficio mutuo por la reduccion tanto de
contaminantes criterio como de GEI provenientes de
vehiculos de motor y de otras fuentes.

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacién, razén por
la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial mexicana definitiva
ni se califica la respuesta.

No obstante lo anterior, la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos
Naturales (SEMARNAT) considera las palabras del promovente.




PROMOVENTE: ASOCIACION MEXICANA DE DISTRIBUIDORES DE AUTOMOTORES (AMDA), RECIBIDO EL 13 DE FEBRERO

DE 2015.
No. COMENTARIO RECIBIDO RESPUESTA
35 | Comentario 1. El comentario se considera PROCEDENTE

PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014
2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para
los fabricantes e importadores de los motores nuevos que usan
diesel como combustible y que se utilizaran para la propulsion
de vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor a
3,857 kilogramos, asi como para los vehiculos automotores con
peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados con
este tipo de motores. Se excluye a los motores re-
manufacturados.

PROPUESTA
2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para
los fabricantes e importadores de los motores nuevos que usan
diesel como combustible y que se utilizaran para la propulsion
de vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos, asi como para los vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con este tipo de motores.

Eliminar “Se excluye a los motores re-manufacturados”.
JUSTIFICACION

El campo de Aplicaciéon debe delimitar a qué si aplica la NOM,;
indicar exclusiones es un despropésito de un documento de
ésta naturaleza que en algun momento podria inducir al error o
malinterpretacion; de surgir una situacion asi, se estaria
creando una situacidon desfavorable para la industria formal y
legalmente establecida.

Por otra parte, en concordancia de redaccion se inserta la
palabra “nuevos”.

Debido a que es claro que los motores re-manufacturados son
distintos a los motores nuevos, ademas de que no es necesario
efectuar dicha exclusion, se elimina la ultima la parte del Campo
de Aplicacién, para quedar como se indica a continuacion.

Ademas, tomando en cuenta la justificacion proporcionada por el
comentarista, se incluye, entre comas, el texto “en todo el
territorio nacional’”, después del término “observancia
obligatoria”.

Cabe sefialar que para que exista consistencia en todo el
documento, si en los parrafos correspondientes no aparece el
titulo completo del instrumento normativo, el texto “norma oficial
mexicana” aparecera en letras minusculas.

Por lo tanto, el Campo de Aplicaciéon queda de la siguiente
manera:

Dice:
2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para
los fabricantes e importadores de los motores nuevos que usan
diésel como combustible y que se utilizaran para la propulsion
de vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor a
3,857 kilogramos, asi como para los vehiculos automotores con
peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados con
este tipo de motores. Se excluye a los motores re-
manufacturados.

Debe decir:
2. CAMPO DE APLICACION

Esta norma oficial mexicana es de observancia obligatoria, en
todo el territorio nacional, para los fabricantes e importadores
de los motores nuevos que usan diésel como combustible y que
se utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores
nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos, asi
como para los vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados con este tipo de
motores.
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PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014

NUEVO

PROPUESTA

El comentario se considera PROCEDENTE

Dado que es necesaria la inclusion de este concepto y que es
clara la redaccién que propone el promovente, se incluye la
definicion de Motor nuevo en el capitulo correspondiente, por lo
que, el nuevo numeral 4.19 queda de la siguiente manera:

Debe decir:




Motor nuevo: es aquel motor que no ha sido objeto de
cambio de componente alguno después de haber sido
producido y enajenado por parte del fabricante del motor.

JUSTIFICACION

Agregar la definicion otorga mayor claridad al texto de la Norma
y abona certidumbre juridica a la misma.

(Nuevo)

4.19 Motor nuevo: es aquel motor que no ha sido objeto de
cambio de componente alguno después de haber sido producido
y enajenado por parte del fabricante del motor.
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PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014

4.4 Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental: es un
documento que expide la PROFEPA de validez oficial por
medio del cual se hace constar que los motores nuevos a diesel
y los vehiculos automotores nuevos equipados con motor a
diesel con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos, que
la industria automotriz fabrica e importa para su
comercializacion en el territorio nacional cumplen con los limites
maximos permisibles sefaladas en la presente Norma Oficial
Mexicana.

PROPUESTA

4.4 Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental: es un
documento que expide la PROFEPA de validez oficial por
medio del cual se hace constar que los motores nuevos a diesel
y los vehiculos automotores nuevos equipados con motor
nuevo a diesel con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos, que la industria automotriz fabrica e importa para su
comercializacion en el territorio nacional cumplen con los limites
maximos permisibles sefaladas en la presente Norma Oficial
Mexicana.

JUSTIFICACION

En concordancia de redaccion se inserta la palabra “nuevos”.

El comentario se considera PROCEDENTE

A fin de ser consistentes en todo el instrumento normativo, el
numeral 4.4 se modifica para quedar como se indica a
continuacion.

Cabe sefialar que para que exista consistencia en todo el
instrumento, si en los parrafos correspondientes no aparece el
titulo completo del instrumento normativo, el texto “norma oficial
mexicana” aparecera en letras minusculas.

Dice:

4.4 Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental: es un
documento que expide la PROFEPA de validez oficial por medio
del cual se hace constar que los motores nuevos a diesel y los
vehiculos automotores nuevos equipados con motor a diesel con
peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos, que la industria
automotriz fabrica e importa para su comercializacién en el
territorio nacional cumplen con los limites maximos permisibles
sefaladas en la presente Norma Oficial Mexicana.

Debe decir:

4.4 Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental: es un
documento que expide la PROFEPA de validez oficial por medio
del cual se hace constar que los motores nuevos a diesel y los
vehiculos automotores nuevos equipados con motor nuevo a
diesel con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos, que la
industria automotriz fabrica e importa para su comercializacién
en el territorio nacional cumplen con los limites maximos
permisibles sefialadas en la presente norma oficial mexicana.
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4.15 Importador: persona fisica o moral que introduce al pais
uno o mas vehiculos automotores con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos nuevos bajo el régimen de
importacion definitiva y de acuerdo con las demas disposiciones
legales aplicables en el territorio nacional.

PROPUESTA

4.15 Importador: persona fisica o moral que introduce al pais
uno o mas vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos nuevos bajo el régimen de
importacion definitiva y de acuerdo con las demas disposiciones

El comentario se considera PROCEDENTE

A fin de ser consistentes en todo el instrumento normativo, el
numeral 4.15 se modifica y queda de la siguiente manera:

Dice:

4.15 Importador: persona fisica o moral que introduce al pais
uno o mas vehiculos automotores con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos nuevos bajo el régimen de
importacion definitiva y de acuerdo con las demas disposiciones
legales aplicables en el territorio nacional.

Debe decir:

4.15 Importador: persona fisica o moral que introduce al pais




legales aplicables en el territorio nacional.
JUSTIFICACION

En concordancia de redaccion se inserta la palabra “nuevos”.

uno o mas vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos bajo el régimen de
importacion definitiva y de acuerdo con las demas disposiciones
legales aplicables en el territorio nacional.
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4.22 Sistema de Diagnéstico a Bordo (OBD): sistemas
instalados en los motores a diesel o en las unidades que utilizan
tales motores, incluyendo el sistema de post-tratamiento. Los
sistemas permiten identificar y registrar las fallas de operacion
de los componentes del tren motriz y sistema de post-
tratamiento que afectan a las emisiones, informan sobre la
ocurrencia de estas fallas mediante un sistema de alerta,
identifican la causa probable de la falla y almacenan esta
informacién en la memoria del sistema.

PROPUESTA

4.22 Sistema de Diagnéstico a Bordo (OBD): sistemas
instalados en los motores a diesel o en los vehiculos nuevos
que utilizan tales motores, incluyendo el sistema de post-
tratamiento. Los sistemas permiten identificar y registrar las
fallas de operacion de los componentes del tren motriz y
sistema de post-tratamiento que afectan a las emisiones,
informan sobre la ocurrencia de estas fallas mediante un
sistema de alerta, identifican la causa probable de la falla y
almacenan esta informacién en la memoria del sistema.

JUSTIFICACION

En concordancia de redaccion se sustituye “las unidades” por
“los vehiculos nuevos” ya que, de no ser asi, se introducira un
concepto mas.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que,
debido a que la exigencia de que se cuente con un Sistema de
Diagndstico a Bordo (OBD) no sera exclusivo para los vehiculos
nuevos, no se incluira esta Ultima palabra.

PROCEDENTE

Con la finalidad de ser consistente a lo largo de la nueva versién
de la NOM-044, el término “las unidades” se sustituye por el de
“los vehiculos”; por lo tanto, el nuevo numeral 4.24, queda de la
siguiente manera:

Dice:

4.22 Sistema de Diagnéstico a Bordo (OBD): sistemas
instalados en los motores a diesel o en las unidades que utilizan
tales motores, incluyendo el sistema de post-tratamiento. Los
sistemas permiten identificar y registrar las fallas de operacion
de los componentes del tren motriz y sistema de post-
tratamiento que afectan a las emisiones, informan sobre la
ocurrencia de estas fallas mediante un sistema de alerta,
identifican la causa probable de la falla y almacenan esta
informacién en la memoria del sistema.

Debe decir:
(Antes 4.22, ahora 4.24)

4.24 Sistema de Diagnéstico a Bordo (OBD): sistemas
instalados en los motores a diesel o en los vehiculos que
utilizan tales motores, incluyendo el sistema de post-tratamiento.
Los sistemas permiten identificar y registrar las fallas de
operacion de los componentes del tren motriz y sistema de post-
tratamiento que afectan a las emisiones, informan sobre la
ocurrencia de estas fallas mediante un sistema de alerta,
identifican la causa probable de la falla y almacenan esta
informacién en la memoria del sistema.
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4.24 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor con peso
bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos propulsado por un
motor a diesel, con un kilometraje de 0 a 5,000 kilometros o que
no ha sido enajenado por primera vez en el territorio nacional
por el fabricante e importador.

PROPUESTA

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que,
debido a que este instrumento normativo no le es aplicable a
quienes en su caso se catalogarian como distribuidores vy
clientes finales, no se acepta tal incorporaciéon. De igual forma,
se sefala que la autoridad ambiental del Gobierno de la
Republica no tendria forma de determinar que los vehiculos no




4.24 Vehiculo automotor nuevo 6 vehiculo nuevo: vehiculo
automotor con kilometraje maximo de 5,000 kilémetros y
que no ha sido enajenado por primera vez en el territorio
nacional, ni en su lugar de origen por el fabricante,
importador o distribuidor al cliente final.

JUSTIFICACION

Se modifica redaccién para dar mayor claridad y precisiéon al
objeto de la Norma Oficial Mexicana.

fueron enajenados por primera vez en su lugar de origen,
aunado a que tampoco cuenta con las facultades o atribuciones
para poder comprobar ese tipo de acciones.

PROCEDENTE

Con la finalidad de que exista consistencia entre los textos de
las definiciones de los conceptos que son coincidentes en otros
instrumentos normativos asociados a fuentes moviles, tanto de
la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales, como de
otras Dependencias del Gobierno Federal, la definicién de
vehiculo automotor nuevo, queda de la siguiente manera:

Dice:

4.24 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor con peso
bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos propulsado por un
motor a diesel, con un kilometraje de 0 a 5,000 kilébmetros o que
no ha sido enajenado por primera vez en el territorio nacional
por el fabricante e importador.

Debe decir:
Antes 4.24, ahora 4.26

4.26 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor que no
ha sido enajenado por primera vez en el territorio nacional
por el fabricante o importador, con un kilometraje de hasta
5,000 kildémetros y con un peso bruto vehicular mayor de
3,857 kilogramos.
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5.2 VEHICULOS AUTOMOTORES NUEVOS EQUIPADOS
CON MOTOR A DIESEL

Los vehiculos nuevos equipados con motor a diesel tendran
una alternativa al cumplimiento de los estandares 1B o 2B. En
este caso, se podra realizar una prueba de dinamoémetro de
chasis y cumplir con los estandares 3B o 4B, de acuerdo a lo
establecido en los numerales 5.2.1 0 5.2.4, segun corresponda.

PROPUESTA

5.2 VEHICULOS AUTOMOTORES NUEVOS EQUIPADOS
CON MOTOR A DIESEL

Los vehiculos nuevos equipados con motor nuevo a diesel
tendran una alternativa al cumplimiento de los estandares 1B o
2B. En este caso, se podra realizar una prueba de dinamémetro
de chasis y cumplir con los estandares 3B o 4B, de acuerdo a lo
establecido en los numerales 5.2.1 0 5.2.4, segun corresponda.

JUSTIFICACION

El comentario se considera PROCEDENTE

A fin de ser consistentes en todo el instrumento normativo, el
numeral 5.2 se modifica, para quedar de la siguiente manera:

Dice:

5.2 VEHICULOS AUTOMOTORES NUEVOS EQUIPADOS
CON MOTOR A DIESEL

Los vehiculos nuevos equipados con motor a diesel tendran una
alternativa al cumplimiento de los estandares 1B o 2B. En este
caso, se podra realizar una prueba de dinamdmetro de chasis y
cumplir con los estandares 3B o 4B, de acuerdo a lo establecido
en los numerales 5.2.1 0 5.2.4, segun corresponda.

Debe decir:

5.2 VEHICULOS AUTOMOTORES NUEVOS EQUIPADOS
CON MOTOR A DIESEL

Los vehiculos nuevos equipados con motor nuevo a diesel
tendran una alternativa al cumplimiento de los estandares 1B o
2B. En este caso, se podra realizar una prueba de dinamdémetro
de chasis y cumplir con los estandares 3B o 4B, de acuerdo a lo
establecido en los numerales 5.2.1 0 5.2.4, segun corresponda.




En concordancia de redaccion se inserta la palabra “nuevo”.
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5.21 Los vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kg y hasta 6,350 kg (o su equivalente
de 8,500 libras hasta 14,000 libras), podran aplicar una prueba
de dinamdémetro de chasis, mediante el ciclo de prueba FTP 75,
establecido por la Agencia de Proteccion Ambiental de los
Estados Unidos de América, como alternativa para cumplir con
el estandar 1B. En este caso, los vehiculos deberan cumplir con
los limites maximos permisibles sefialados en el numeral 5.2.2.

PROPUESTA

5.21 Los vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kg y hasta 6,350 kg (o su equivalente
de 8,500 libras hasta 14,000 libras), podran aplicar una prueba
de dinamdémetro de chasis, mediante el ciclo de prueba FTP 75,
establecido por la Agencia de Proteccion Ambiental de los
Estados Unidos de América, como alternativa para cumplir con
el estandar 1B. En este caso, los vehiculos nuevos deberan
cumplir con los limites maximos permisibles sefalados en el
numeral 5.2.2.

JUSTIFICACION

En concordancia de redaccion se inserta la palabra “nuevos”.

El comentario se considera PROCEDENTE

A fin de ser consistentes en todo el instrumento normativo, el
numeral 5.2.1 se modifica, para quedar de la siguiente manera:

Dice:

5.21 Los vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kg y hasta 6,350 kg (o su equivalente
de 8,500 libras hasta 14,000 libras), podran aplicar una prueba
de dinamoémetro de chasis, mediante el ciclo de prueba FTP 75,
establecido por la Agencia de Proteccién Ambiental de los
Estados Unidos de América, como alternativa para cumplir con
el estandar 1B. En este caso, los vehiculos deberan cumplir con
los limites maximos permisibles sefialados en el numeral 5.2.2.

Debe decir:

5.21 Los vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kg y hasta 6,350 kg (o su equivalente
de 8,500 libras hasta 14,000 libras), podran aplicar una prueba
de dinamoémetro de chasis, mediante el ciclo de prueba FTP 75,
establecido por la Agencia de Proteccién Ambiental de los
Estados Unidos de América, como alternativa para cumplir con
el estandar 1B. En este caso, los vehiculos nuevos deberan
cumplir con los limites maximos permisibles sefialados en el
numeral 5.2.2.
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5.2.4 Los vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor de 3,857 kg y masa de referencia menor o igual
a 2,840 kg, podran aplicar una prueba de dinamoémetro de
chasis, mediante el ciclo de prueba NCEP, establecido por el
Parlamento Europeo y el Consejo de la Union Europea como
alternativa para cumplir con el estandar 2B. En este caso, los
vehiculos deberan cumplir con los limites maximos permisibles
sefialados en el numeral 5.2.5.

PROPUESTA

5.2.4 Los vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor de 3,857 kg y masa de referencia menor o igual
a 2,840 kg, podran aplicar una prueba de dinamoémetro de
chasis, mediante el ciclo de prueba NCEP, establecido por el
Parlamento Europeo y el Consejo de la Union Europea como
alternativa para cumplir con el estandar 2B. En este caso, los
vehiculos nuevos deberan cumplir con los limites maximos
permisibles sefalados en el numeral 5.2.5.

El comentario se considera PROCEDENTE

A fin de ser consistentes en todo el instrumento normativo, el
numeral 5.2.4 se modifica, para quedar de la siguiente manera:

Dice:

5.2.4 Los vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor de 3,857 kg y masa de referencia menor o igual
a 2,840 kg, podran aplicar una prueba de dinamometro de
chasis, mediante el ciclo de prueba NCEP, establecido por el
Parlamento Europeo y el Consejo de la Uniéon Europea como
alternativa para cumplir con el estandar 2B. En este caso, los
vehiculos deberan cumplir con los limites maximos permisibles
sefialados en el numeral 5.2.5.

Debe decir:

5.2.4 Los vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor de 3,857 kg y masa de referencia menor o igual
a 2,840 kg, podran aplicar una prueba de dinamoémetro de
chasis, mediante el ciclo de prueba NCEP, establecido por el
Parlamento Europeo y el Consejo de la Uniéon Europea como
alternativa para cumplir con el estandar 2B. En este caso, los




JUSTIFICACION

En concordancia de redaccion se inserta la palabra “nuevos”.

vehiculos nuevos deberan cumplir con los limites maximos
permisibles sefialados en el numeral 5.2.5.
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5.2.5 Las especificaciones de los limites maximos permisibles
de emision de mondéxido de carbono (CO), 6xidos de nitrégeno
(NOx), hidrocarburos totales mas Oxidos de nitrégeno
(HC+NOyx), particulas (Part) y numero de particulas (Num. Part),
provenientes del escape de los vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y masa de referencia
menor o igual a 2,840 kg que integren motor a diesel, se indican
en la Tabla 4.

PROPUESTA

5.2.5 Las especificaciones de los limites maximos permisibles
de emision de mondéxido de carbono (CO), 6xidos de nitrégeno
(NOx), hidrocarburos totales mas Oxidos de nitrégeno
(HC+NOx), particulas (Part) y numero de particulas (Num. Part),
provenientes del escape de los vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y masa de referencia
menor o igual a 2,840 kg que integren motor nuevo a diesel, se
indican en la Tabla 4.

JUSTIFICACION

En concordancia de redaccion se inserta la palabra “nuevo”.

El comentario se considera PROCEDENTE

A fin de ser consistentes en todo el instrumento normativo, el
numeral 5.2.5 se modifica, para quedar de la siguiente manera:

Dice:

5.2.5 Las especificaciones de los limites maximos permisibles de
emision de mondxido de carbono (CO), 6xidos de nitrégeno
(NOx), hidrocarburos totales mas oxidos de nitrégeno
(HC+NOyx), particulas (Part) y niumero de particulas (Num. Part),
provenientes del escape de los vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y masa de referencia
menor o igual a 2,840 kg que integren motor a diesel, se indican
en la Tabla 4.

Debe decir:

5.2.5 Las especificaciones de los limites maximos permisibles de
emision de mondxido de carbono (CO), 6xidos de nitrégeno
(NOx), hidrocarburos totales mas oxidos de nitrégeno
(HC+NOyx), particulas (Part) y numero de particulas (Num. Part),
provenientes del escape de los vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y masa de referencia
menor o igual a 2,840 kg que integren motor nuevo a diesel, se
indican en la Tabla 4.
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5.3 EMISIONES DEL CARTER

Las emisiones provenientes del carter del motor a diesel y de
los vehiculos automotores nuevos que los incorporen objeto de
esta norma, no deberan liberarse directamente a la atmodsfera,
con las excepciones establecidas a continuacion:

PROPUESTA

5.3 EMISIONES DEL CARTER

Las emisiones provenientes del carter del motor nuevo a diesel
y de los vehiculos automotores nuevos que los incorporen
objeto de esta norma, no deberan liberarse directamente a la
atmaésfera, con las excepciones establecidas a continuacion:

JUSTIFICACION

En concordancia de redaccion se inserta la palabra “nuevo”.

El comentario se considera PROCEDENTE

A fin de ser consistentes en todo el instrumento normativo, el
numeral 5.3 se modifica, para quedar de la siguiente manera:

Dice:
5.3 EMISIONES DEL CARTER

Las emisiones provenientes del carter del motor a diesel y de los
vehiculos automotores nuevos que los incorporen objeto de esta
norma, no deberan liberarse directamente a la atmédsfera, con
las excepciones establecidas a continuacion:

Debe decir:

5.3 EMISIONES DEL CARTER

Las emisiones provenientes del carter del motor nuevo a diesel
y de los vehiculos automotores nuevos que los incorporen objeto

de esta norma, no deberan liberarse directamente a la
atmaésfera, con las excepciones establecidas a continuacion:
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Comentario 12.
PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014

5.3.1 Los motores equipados con turbocompresores, bombas o
compresores de sobrealimentacion para la admisién de aire,
podran liberar emisiones del carter a la atmdsfera solo si estas
emisiones se suman a las emisiones de los gases de la
combustiéon durante las pruebas de certificacion de emisiones,
bien sea matematicamente o fisicamente. Las emisiones que
resulten deberan cumplir con lo establecido en los numerales
5105.2.

PROPUESTA

5.3.1 Los motores nuevos equipados con turbocompresores,
bombas o compresores de sobrealimentacién para la admisién
de aire, podran liberar emisiones del carter a la atmésfera sélo
si estas emisiones se suman a las emisiones de los gases de la
combustiéon durante las pruebas de certificaciéon de emisiones,
bien sea matematicamente o fisicamente. Las emisiones que
resulten deberan cumplir con lo establecido en los numerales
5105.2.

JUSTIFICACION

En concordancia de redaccion se inserta la palabra “nuevos”.

El comentario se considera PROCEDENTE

A fin de ser consistentes en todo el instrumento normativo, el
numeral 5.3.1 se modifica, para quedar de la siguiente manera:

Dice:

5.3.1 Los motores equipados con turbocompresores, bombas o
compresores de sobrealimentacién para la admision de aire,
podran liberar emisiones del carter a la atmdsfera sélo si estas
emisiones se suman a las emisiones de los gases de la
combustién durante las pruebas de certificacion de emisiones,
bien sea matematicamente o fisicamente. Las emisiones que
resulten deberan cumplir con lo establecido en los numerales 5.1
05.2.

Debe decir:

5.3.1 Los motores nuevos equipados con turbocompresores,
bombas o compresores de sobrealimentacion para la admisién
de aire, podran liberar emisiones del carter a la atmdsfera sélo si
estas emisiones se suman a las emisiones de los gases de la
combustién durante las pruebas de certificacion de emisiones,
bien sea matematicamente o fisicamente. Las emisiones que
resulten deberan cumplir con lo establecido en los numerales 5.1
05.2.
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Comentario 13.
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5.5.1 En el caso de los vehiculos que requieran de un reactivo
(solucién acuosa de urea) para cumplir con las emisiones de
NOx establecidas en el estandar B de las Tablas 1, 2, 3y 4, el
fabricante o importador debera asegurar que se cuenta con un
sistema de alertas y acciones de induccion al conductor, que
garanticen el correcto funcionamiento del sistema de control de
NOx, de acuerdo con lo establecido en el certificado o
constancia emitida por la autoridad de proteccion ambiental
correspondiente al pais de origen, o pais de certificacion, o en
el certificado emitido por los organismos de certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de certificacion.

PROPUESTA

5.5.1 En el caso de los vehiculos automotores nuevos que
requieran de un reactivo (soluciéon acuosa de urea) para cumplir
con las emisiones de NOx establecidas en el estandar B de las
Tablas 1, 2, 3 y 4, el fabricante o importador debera asegurar
que se cuenta con un sistema de alertas y acciones de
induccion al conductor, que garanticen el correcto
funcionamiento del sistema de control de NOyx, de acuerdo con
lo establecido en el certificado o constancia emitida por la
autoridad de proteccion ambiental correspondiente al pais de
origen, o pais de certificacion, o en el certificado emitido por los
organismos de certificacion correspondientes al pais de origen,
0 pais de certificacion.

El comentario se considera PROCEDENTE

A fin de ser consistentes en todo el instrumento normativo, el
numeral 5.5.1 se modifica, para quedar como se indica a
continuacion.

Cabe senalar que como el Comentario No.56 se calific6 como
Parcialmente Procedente, el texto del numeral 5.5.1, queda de la
siguiente manera:

Dice:

5.5.1 En el caso de los vehiculos que requieran de un reactivo
(solucién acuosa de urea) para cumplir con las emisiones de
NOx establecidas en el estandar B de las Tablas 1, 2, 3 y 4, el
fabricante o importador debera asegurar que se cuenta con un
sistema de alertas y acciones de induccion al conductor, que
garanticen el correcto funcionamiento del sistema de control de
NOx, de acuerdo con lo establecido en el certificado o
constancia emitida por la autoridad de proteccién ambiental
correspondiente al pais de origen, o pais de certificacion, o en el
certificado emitido por los organismos de certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de certificacion.

Debe decir:

5.5.1 En el caso de los vehiculos automotores nuevos que
requieran de un reactivo (solucién acuosa de urea) para cumplir
con las emisiones de NOx establecidas en el estandar B de las
Tablas 1, 2, 3 y 4, el fabricante o importador debera asegurar




JUSTIFICACION

En concordancia de redaccion se inserta

“automotores nuevos”.

la palabra

que se cuenta con un sistema de alertas y acciones de induccion
al conductor, que garanticen el correcto funcionamiento del
sistema de control de NOx, de acuerdo con lo establecido en el
certificado o constancia emitida por la autoridad de proteccion
ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de
certificacion, o en el certificado emitido por los organismos de
certificacion correspondientes al pais de origen, o pais de
certificacion. En caso de que en los certificados emitidos por
las autoridades ambientales competentes no se especifique
el cumplimiento del sistema de control de NOy, el fabricante
o importador remitira un documento complementario,
siempre y cuando a través de éste se demuestre que se
cumple con dicho sistema y que el documento esta firmado
por el representante o apoderado legal del fabricante o
importador.
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6.1 El Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental debe
obtenerse 30 dias antes de la importacién definitiva o
comercializacion en el territorio nacional de motores nuevos que
usan diesel como combustible y que se utilizaran para la
propulsién de vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos; asi como de vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con este tipo de motores.

PROPUESTA

6.1 El Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental debe
obtenerse 30 dias antes de la importacién definitiva o
comercializacion en el territorio nacional de motores nuevos que
usan diesel como combustible y que se utilizaran para la
propulsién de vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos; asi como de vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con este tipo de motores nuevos.

JUSTIFICACION

En concordancia de redaccion se inserta la palabra “nuevos”.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que,
debido a que el texto propuesto por el promovente implicaria un
problema de redaccién, esta parte del comentario se considera
no procedente.

PROCEDENTE

Con la finalidad, no so6lo de ser consistente a lo largo de la
nueva version de la NOM-044, sino también de asegurar que
motores nuevos sean incorporados en vehiculos automotores
nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos, el
numeral 6.1 queda como de la siguiente manera:

Dice:

6.1 El Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental debe
obtenerse 30 dias antes de la importacién definitiva o
comercializacion en el territorio nacional de motores nuevos que
usan diesel como combustible y que se utilizaran para la
propulsién de vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos; asi como de vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con este tipo de motores.

El Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental lo expedira la
PROFEPA.

Debe decir:

6.1 El Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental debe
obtenerse 30 dias antes de la importacién definitiva o
comercializacion en el territorio nacional de motores nuevos que
usan diesel como combustible y que se utilizaran para la
propulsién de vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos; asi como de vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857




kilogramos equipados con motores nuevos a diesel.

El Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental lo expedira la
PROFEPA.
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6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:

a. Solicitud en escrito libre;

b. Copia de Ila Cédula del Federal de

Contribuyentes;

Registro

c. Especificaciones técnicas del motor a diesel o del motor y
su sistema de emisiones integrados a las unidades nuevas
objeto de esta NOM, de conformidad con la informacién de
los Apéndices A, B, C y D, segun corresponda.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple con las
disposiciones de la presente NOM. La PROFEPA
aceptara:

I Certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccion ambiental correspondiente al pais de
origen, o pais de certificacion, o

1. Certificado emitido por los Organismos de Certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de
certificacion.

La PROFEPA debera resolver en un plazo no mayor a 30 dias
habiles, contados a partir de la presentacién de la solicitud.

En un plazo no mayor a 10 dias habiles, la PROFEPA revisara
la documentacion presentada y en caso de detectar alguna
omisién en la misma, prevendra al interesado en términos de la
Ley Federal de Procedimiento Administrativo, en este caso el
plazo para que la PROFEPA resuelva el tramite se suspendera
y se reanudara al dia habil inmediato siguiente a aquel en el
que el interesado conteste.

El interesado contara con un plazo de 15 dias habiles para dar
respuesta a la prevencion a la que se refiere el parrafo anterior.

En caso de que el particular no dé respuesta en el plazo arriba
sefialado, se desechara el tramite.

Si en dicho plazo la PROFEPA no emite respuesta, se
entendera que la solicitud fue rechazada.

PROPUESTA

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala, por un
lado, que para ser consistentes en todo el documento, el término
que se utilizara sera el de vehiculo automotor nuevo, en lugar
del de vehiculo nuevo y, por otro lado, se indica que en lo
referente a que los certificados NOM seran otorgados a motores
nuevos y a vehiculos nuevos equipados con motores nuevos
estd contemplado en el numeral 6.1, aunque el texto
correspondiente esté redactado de manera diferente; ademas,
en el numeral 6.2 se explica el procedimiento para la obtencién
del Certificado NOM; razén por la que tales puntos de este
comentario se consideran no procedentes.

PROCEDENTE

A fin de ser consistentes en todo el instrumento normativo, el
numeral 6.2 se modifica, para quedar como se menciona a
continuacion.

Cabe mencionar que debido a que el Comentario No. 57,
también resulté ser parcialmente procedente, el nuevo numeral
6.2 queda de la siguiente manera:

Dice:

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:

a. Solicitud en escrito libre;

b. Copia de la Cédula del Registro Federal de
Contribuyentes;

C. Especificaciones técnicas del motor a diesel o del motor

y su sistema de emisiones integrados a las unidades
nuevas objeto de esta NOM, de conformidad con la
informacién de los Apéndices A, B, C y D, segun
corresponda.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple con
las disposiciones de la presente NOM. La PROFEPA
aceptara:

I. Certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccion ambiental correspondiente al pais de origen,
o pais de certificacion, o

Il. Certificado emitido por los Organismos de Certificacion




Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:

a. Solicitud en escrito libre;

b. Copia de la Cédula del Registro Federal de
Contribuyentes;

c. Especificaciones técnicas del motor nuevo a diesel o

del motor y su sistema de emisiones integrados a los vehiculos
nuevos objeto de esta NOM, de conformidad con la informacién
de los Apéndices A, B, C y D, segun corresponda.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple con
las disposiciones de la presente NOM. La PROFEPA aceptara:

I Certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccion ambiental correspondiente al pais de origen, o pais
de certificacion, o

1. Certificado emitido por los Organismos de Certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de certificacion.

La PROFEPA debera resolver en un plazo no mayor a 30 dias
habiles, contados a partir de la presentacién de la solicitud.

En un plazo no mayor a 10 dias habiles, la PROFEPA revisara
la documentacion presentada y en caso de detectar alguna
omisién en la misma, prevendra al interesado en términos de la
Ley Federal de Procedimiento Administrativo, en este caso el
plazo para que la PROFEPA resuelva el tramite se suspendera
y se reanudara al dia habil inmediato siguiente a aquel en el
que el interesado conteste.

El interesado contara con un plazo de 15 dias habiles para dar
respuesta a la prevencion a la que se refiere el parrafo anterior.

En caso de que el particular no dé respuesta en el plazo arriba
sefialado, se desechara el tramite.

Los certificados NOM sélo seran otorgados a motores
nuevos y a vehiculos nuevos equipados con motores
nuevos.

Si en dicho plazo la PROFEPA no emite respuesta, se
entendera que la solicitud fue rechazada.

JUSTIFICACION

En concordancia de redaccion se inserta la palabra “nuevos”;
asimismo se sustituye “las unidades” por “los vehiculos nuevos”
ya que, de no ser asi, se introduciria un concepto mas.

Hacia el final del inciso se agrega condicionante mas que no
pretende otra cosa mas que redondear el campo de aplicacién y
alcance de ésta Norma.

correspondientes  al
certificacion.

pais de origen, o pais de

La PROFEPA debera resolver en un plazo no mayor a 30 dias
habiles, contados a partir de la presentacién de la solicitud.

En un plazo no mayor a 10 dias habiles, la PROFEPA revisara la
documentacion presentada y en caso de detectar alguna
omisién en la misma, prevendra al interesado en términos de la
Ley Federal de Procedimiento Administrativo, en este caso el
plazo para que la PROFEPA resuelva el tramite se suspendera y
se reanudara al dia habil inmediato siguiente a aquel en el que
el interesado conteste.

El interesado contara con un plazo de 15 dias habiles para dar
respuesta a la prevencion a la que se refiere el parrafo anterior.

En caso de que el particular no dé respuesta en el plazo arriba
sefialado, se desechara el tramite.

Si en dicho plazo la PROFEPA no emite respuesta, se
entendera que la solicitud fue rechazada.

Debe decir:

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:

a. Solicitud en escrito libre;

b. Copia de la Cédula del
Contribuyentes;

Registro Federal de

c. Especificaciones técnicas del motor nuevo a diesel o
del motor y su sistema de emisiones integrados a los
vehiculos automotores nuevos objeto de esta NOM,
de conformidad con la informacién de los Apéndices A,
B, C y D, segun corresponda.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple con
las disposiciones de la presente NOM. La PROFEPA
aceptara:

I. Certificado emitido por la autoridad de proteccion
ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de
certificacion, o

Il. Certificado emitido por los Organismos de Certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de
certificacion

En caso de que en los certificados emitidos por las
autoridades ambientales competentes no se especifique el
cumplimiento de los sistemas OBD y de control de NOy exigibles
para los estandares B contemplados en la presente norma oficial
mexicana, el fabricante o importador remitira documentos
complementarios, siempre y cuando a ftravés de ellos se
demuestre que se cumple con dichos sistemas; estos




documentos deberan estar firmados por el representante o
apoderado legal del fabricante o importador.

La PROFEPA debera resolver en un plazo no mayor a 30 dias
habiles, contados a partir del dia siguiente de la recepcion de la
solicitud.

En un plazo maximo de 10 dias habiles, contados a partir de la
recepcion de la solicitud, la PROFEPA revisara la
documentacion presentada y en caso de detectar alguna
omisién en la misma, prevendra al interesado en términos de la
Ley Federal de Procedimiento Administrativo; para dar respuesta
a la prevencion de informacién, el interesado contara con un
plazo maximo de 15 dias habiles, contados a partir del dia
siguiente en el que la autoridad le efectie la notificacion
correspondiente; en este caso, el plazo para que la PROFEPA
resuelva el tramite, se suspendera y se reanudara al dia habil
inmediato siguiente a aquel en el que el interesado conteste la
prevencion de informacion.

Si concluido el plazo de resolucion del tramite de 30 dias
habiles, la PROFEPA no emite respuesta, se entendera que la
solicitud fue aceptada y respondera al interesado su resolucion
en apego a la Ley Federal de Procedimiento Administrativo.

En caso de que el particular no dé respuesta a la prevencion en
el plazo indicado, el tramite sera desechado.
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Comentario 1.

Por medio de la presente, me complace enviarle los
comentarios de este instituto sobre las modificaciones
propuestas a la norma de emisiones para motores y vehiculos
pesados a diésel (PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014). Este
proyecto de norma ofrece una oportunidad sin precedentes de
mejorar dramaticamente la calidad del aire en ciudades
mexicanas, por lo que juzgamos pertinente compartir con usted
los datos mas recientes con que contamos sobre los beneficios
que seran posibles por esta norma, particularmente el
extraordinario desempefio ambiental de los motores y la
reduccion de sus impactos en la salud.

El Instituto de Efectos en la Salud (HEI, por sus siglas en inglés)
es un organismo independiente sin fines de lucro financiado
conjuntamente por el gobierno y la industria para llevar a cabo
estudios y analisis cientificos fidedignos y de alta calidad sobre
la contaminacién del aire y la salud, que sirvan como base para
la toma de decisiones sobre la calidad del aire. Para asegurar la
independencia de nuestros estudios, los patrocinadores del
instituto no participan en la seleccion, supervision o revision de
los mismos y los reportes del HElI no necesariamente
representan sus opiniones sobre los temas que tratan. Entre los
estudios mas importantes que hemos realizado se encuentra el
emblematico Estudio de Salud y Contaminacién del Aire en
Latinoamérica (ESCALA) — llevado a cabo por cientificos de
México, Brasil y Chile — para analizar los impactos en la salud
de la contaminacion atmosférica en ciudades latinoamericanas.

El HEI tiene una larga historia en estudios de investigacion
sobre los motores a diésel, sus emisiones, toxicologia y efectos
en la salud humana. Recientemente finalizamos la mas
completa evaluacion jamas realizada sobre la exposicion de
largo plazo a emisiones provenientes del escape de motores
diésel con nueva tecnologia (NTDE, por sus siglas en inglés).
Es decir, evaluamos motores pesados a diésel que cumplen con
los estandares EPA 2007-2010 y que requieren combustible de
ultra-bajo contenido de azufre, filtros de particulas y controles
avanzados de emisiones de 6xidos de nitrégeno (NOx).

Esta evaluacion, que denominamos Estudio Colaborativo
Avanzado de Emisiones (Advanced Collaborative Emissions
Study — ACES), comprendio la caracterizacion detallada de las
emisiones de cuatro motores pesados a diésel (Clase 8) que
cumplen con los estandares EPA 2007 (Fase 1) y tres motores
Clase 8 que cumplen con los estandares EPA 2010 (Fase 2).
Todas las pruebas de emisiones se realizaron de acuerdo con
un ciclo de prueba muy riguroso, mas estricto incluso que el
ciclo FTP de Estados Unidos, que consta de ciclos de manejo
urbano y rural basados en datos empiricos de mas de ochenta
vehiculos Clase 8.

Los resultados de ambas fases de este proyecto muestran los
impresionantes beneficios que se pueden obtener cuando se

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefala que la Secretaria de Medio Ambiente
y Recursos Naturales (SEMARNAT), a través de la publicacion
de la nueva version de la NOM-044, busca que los vehiculos
pesados nuevos a diesel reduzcan sus emisiones de particulas
y de Oxidos de nitrégeno, entre otros contaminantes
atmosféricos, a partir de la fecha en la que sera obligatorio
cumplir con limites maximos permisibles mas estrictos a los que
actualmente son exigibles, sabiendo que las tecnologias de
control de emisiones comercialmente disponibles permiten
alcanzar tales reducciones, lo cual brindara en ultima instancia,
beneficios en la salud publica y de los ecosistemas.

La SEMARNAT considera las palabras y tomara en cuenta la
informacién proporcionada por el promovente.




aplican normas similares al proyecto de norma en comento. En
particular:

- Las pruebas de la fase 1 de los motores que cumplen con los
estandares de 2007 dieron como resultado reducciones
sustanciales en la masa (98%) y el numero de particulas
emitidas (entre 90 y 99%) en comparacién con motores a diésel
tradicionales (TDE, por sus siglas en inglés). Asimismo, se
eliminaron la mayor parte del carbono negro y el carbono
organico en las emisiones y disminuyeron mas de 90% las
emisiones de toxicos, incluidos muchos compuestos
carcinogénicos, cuyas concentraciones ahora se encuentran por
debajo de los limites de deteccién1.

- En las pruebas de la fase 2 sobre motores que cumplen con
los estandares de 2010 se observé que las emisiones de casi
todos los contaminantes se redujeron aun mas: la masa de
particulas disminuyé 70% vy las emisiones de NOx e
hidrocarburos decrecieron mas de 90% en comparacién con los
niveles registrados en motores 20072.
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Comentario 2.

En fechas recientes también concluimos un exhaustivo estudio
de salud a largo plazo con animales expuestos a las NTDE
durante un maximo de 30 meses (fase 3 del ACES). En enero
de 2015, publicamos los resultados de un estudio en animales
de laboratorio expuestos a las emisiones de un motor que
cumple cabalmente con el estandar EPA 2007. El estudio
consistid en exponer ratas de laboratorio a dichas emisiones
durante 80 horas a la semana por un maximo de 30 meses. En
el estudio ACES se encontré que la exposicion prolongada no
caus6 cancer de pulmén ni cambios pre-cancerosos en los
pulmones, en contraste con estudios previos sobre los impactos
en la salud de motores mas antiguos. Se observaron algunos
cambios leves en los pulmones, congruentes con la exposicion
prolongada al bioxido de nitrogeno (NO2), que es un
componente de las NTDE que se ha reducido notablemente en
motores afio-modelo 2010 y posteriores, que cumplen con la
normatividad estadounidense.

El estudio, cuya descripcién detallada se encuentra en el
reporte HEI Research Report 184:

Advanced Collaborative Emissions Study: Lifetime Cancer and
Non-Cancer Assessment in Rats Exposed to New-Technology
Diesel Exhaust (ACES 20153), fue realizado por el Dr. Jacob D.
McDonald y sus colegas del Instituto de Investigaciones
Respiratorias Lovelace (Lovelace Respiratory Research
Institute) en Albuquerque, Nuevo México. Se sometié a un
estricto proceso de revision por un panel de expertos, cuyos
miembros no formaron parte del equipo de investigadores que
realizé el estudio. En sus comentarios oficiales al estudio, el
panel de expertos concluyo:

En general, estos resultados indican que las ratas expuestas
por hasta 30 meses a uno de los tres niveles de las NTDE
provenientes de un motor que cumple con el estandar EPA

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefala que la Secretaria de Medio Ambiente
y Recursos Naturales (SEMARNAT), a través de la publicacion
de la nueva version de la NOM-044, busca que los vehiculos
pesados nuevos a diesel reduzcan sus emisiones de particulas
y de Oxidos de nitrégeno, entre otros contaminantes
atmosféricos, a partir de la fecha en la que sera obligatorio
cumplir con limites maximos permisibles mas estrictos a los que
actualmente son exigibles, sabiendo que las tecnologias de
control de emisiones comercialmente disponibles permiten
alcanzar tales reducciones, lo cual brindara en ultima instancia,
beneficios en la salud publica y de los ecosistemas.

La SEMARNAT considera las palabras y tomara en cuenta la
informacién proporcionada por el promovente.




2007, durante 16 horas al dia, cinco dias a la semana, con un
ciclo de prueba demandante en el motor que refleja mejor la
operacién real de un motor moderno que los ciclos usados en
estudios previos, mostraron pocos efectos bioldgicos
relacionados con la exposicion a NTDE. En contraste con los
resultados obtenidos en ratas expuestas de manera cronica a
las TDE, no se observé induccién de tumores o cambios pre-
neoplasicos en el pulmén ni aumento de tumores que se
considere estuvieran asociados con las NTDE en ningun otro
tejido. Los efectos que se observaron con las NTDE se limitaron
al tracto respiratorio y fueron leves y se observaron, en general,
solamente en el nivel de exposicién mas alto. Estos cambios
histolégicos en los pulmones fueron congruentes con resultados
de estudios previos en ratas expuestas a largo plazo a NO2 —
un componente principal de la atmdsfera de exposicién cuyas
emisiones se reducen aun mas en los motores que cumplen con
el estandar EPA 2010.
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Comentario 3.

Implicaciones para la NOM 044 y otras acciones para
reducir las emisiones.

La eliminacién del riesgo de cancer con estos nuevos motores a
diésel para vehiculos pesados es una muy buena noticia que
resalta la importancia de que México pueda contar con
combustibles con mucho menos contenido de azufre y con
limites de emision de la NOM 044 equivalentes a los de los
estandares EPA 2010 y Euro VI. Los motores que se
comercializan y circulan actualmente en México, que tienen
emisiones mas altas y causan mayores impactos en la salud,
estaran en circulacién por mucho tiempo, por lo que es esencial
que entren al mercado, lo mas pronto posible, motores
sustancialmente mas limpios y mas seguros. Esto muy
probablemente redundara en la disminucién de la
contaminaciéon del aire por particulas, especialmente en
comunidades que se encuentran cerca de carreteras, y por
carbono negro en la atmoésfera, asi como en mejoras
importantes en la salud publica.

Estos resultados también dan elementos para que México
actualice las normas de emisiones de vehiculos ligeros lo mas
pronto posible, de manera que se pongan a la par de los
estandares EPA Tier 3/LEV Il vigentes en Estados Unidos.

Felicitamos a SEMARNAT por proponer estas nuevas
disposiciones para proteger la salud y el medio ambiente. Nos
ponemos a sus oOrdenes para responder cualquier duda o
proporcionar informacion adicional sobre estos temas. En caso
necesario, sirvase contactarme mediante correo electronico
(dgreenbaum@healtheffects.org), por teléfono (+1 617 488
2331) o en la direccion postal indicada en el membrete.
También puede consultar nuestra pagina www.healtheffects.org.

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefala que la Secretaria de Medio Ambiente
y Recursos Naturales (SEMARNAT), a través de la publicacion
de la nueva version de la NOM-044, busca que los vehiculos
pesados nuevos a diesel reduzcan sus emisiones de particulas
y de Oxidos de nitrégeno, entre otros contaminantes
atmosféricos, a partir de la fecha en la que sera obligatorio
cumplir con limites maximos permisibles mas estrictos a los que
actualmente son exigibles, sabiendo que las tecnologias de
control de emisiones comercialmente disponibles permiten
alcanzar tales reducciones, lo cual brindara en ultima instancia,
beneficios en la salud publica y de los ecosistemas.

Por otro lado y dado que la evolucion de las tecnologias se
efectla a la par de la mejora en la calidad de los combustibles,
siendo el segundo tema coordinado por otra Dependencia del
Gobierno de la Republica, en el futuro se buscara una mayor
coordinacion entre las sectores ambiental y energético, a fin de
poder exigir el cumplimiento de limites maximos permisibles
todavia mas estrictos.

Finalmente, se indica que la SEMARNAT tiene contemplado
realizar las acciones normativas necesarias para actualizar los
instrumentos mediante los cuales se regulan la emisién de
contaminantes a la atmoésfera, provenientes de fuentes méviles
con caracteristicas distintas a las que corresponden a los
vehiculos a los cuales les aplica la NOM-044.

Por ultimo, la SEMARNAT considera

promovente.

las palabras del




PROMOVENTE: ASOCIACION MEXICANA DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ (AMIA), RECIBIDO EL 15 DE FEBRERO DE 2015.

No.

COMENTARIO RECIBIDO

RESPUESTA
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Comentario 1.

DICE LA PROPUESTA NOM-044
4. DEFINICIONES

PROPUESTA DE MODIFICACION

Diesel de ultra bajo contenido de azufre (UBA).- combustible
diesel que presenta una concentracion maxima de 10 partes por
millén de azufre, asi como otras caracteristicas definidas en la
Categoria 4 combustible diesel de la carta mundial de
combustibles publicada en septiembre de 2013.

JUSTIFICACION/COMENTARIO

Propuesta: Incluir definicion relativa al combustible diesel de ultra
bajo contenido de azufre.

Justificacion:

Para alcanzar los limites maximos permisibles de emisiones
establecidos en las diferentes tablas incluidas en el proyecto de
NOM, es necesario vincular el disefio del motor con la calidad y
especificaciones de un combustible determinado. Lo anterior es
valido, tanto para los limites maximos permisibles de la actual
Norma NOM-044-SEMARNAT-2006, como para aquellos que se
cumpliran al concretarse la modificacion de la misma y para los
estandares futuros, previstos a partir de 2018, o bien cuando se
encuentre disponible el combustible.

Derivado de lo anterior, consideramos indispensable indicar las
caracteristicas del combustible necesario para alcanzar los
limites maximos permisibles incluidos en el proyecto de
modificacion en comento. Cabe sefialar que, la disposicion es
vigente, tanto en la norma actual NOM-044-SEMARNAT-2006,
como en ofras normas como por ejemplo la actual NOM-042-
SEMARNAT-2003. La referencia a la calidad de los combustibles
no es solo una condicion establecida en la regulacién nacional.
Las referencias a la calidad de los combustibles necesaria para
alcanzar los limites maximos permisibles de emisiones
contaminantes, también se encuentran en las regulaciones de
referencia incluidas en el numeral 8 del proyecto de norma
(regulaciones de la Unién Europea y de los Estados Unidos de
América).

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, si bien, en el caso
de los vehiculos pesados nuevos, los contaminantes que éstos
emitiran a la atmdésfera estaran directamente relacionados con el tipo
de combustible que se utilizara para su funcionamiento, la norma
oficial mexicana objeto del presente andlisis no es el instrumento en
el cual habria que incluir las caracteristicas del diesel; esto, debido a
que la NOM-086-SEMARNAT-SENER-SCFI-2005, Especificaciones
de los combustibles fosiles para la proteccion ambiental, aun es
aplicable.

Ademas, debido a que el término “Diesel de ultra bajo contenido de
azufre (UBA)”, no necesariamente aparecera en la norma oficial
mexicana a través de la cual se establecen las especificaciones de la
calidad de los combustibles fosiles a consumir en nuestro pais y que
ahora esta a cargo de otra Dependencia del Gobierno Federal, no se
incorporara la definicion correspondiente, con base en las
atribuciones y facultades actuales de la Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Naturales.

PROCEDENTE

Con el objeto de brindar certeza a los sujetos regulados respecto de
la disponibilidad del diésel automotriz dentro del territorio nacional y
bajo el entendido que ahora otra Dependencia del Gobierno de la
Republica es quien ahora lidera lo referente a la regulacién en torno a
la calidad de los combustibles, el articulo Transitorio Tercero, se
modifica para quedar como se indica a continuacion.

Ademas, con base en informacion proporcionada por Petroleos
Mexicanos en el mes de mayo del afio en curso, mediante la cual se
comunica que para el mes de septiembre de 2015, cerca del 90% del
volumen de diésel con ultra-bajo contenido de azufre (UBA) que se
consume en México, sera producido en las refinerias existentes en el
pais, mientras que el 10% restante provendra de importacion;
también se efectia un ajuste en el texto correspondiente.

Es oportuno mencionar que, debido a que la Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Naturales, para el afio 2016, habra dejado de
tener competencia directa respecto de la calidad de los combustibles,
también se llevan a cabo las precisiones correspondientes.

Derivado de lo anterior y a que la Respuesta al Comentario No. 58 se
calific6 como Parcialmente Procedente, el articulo Transitorio
Tercero, queda de la siguiente manera:

Dice:

TERCERO. En enero de 2017, la Secretaria evaluara la
disponibilidad en territorio nacional de diesel de ultrabajo contenido




de azufre con la finalidad de determinar si existen las condiciones
necesarias para cumplir con los limites maximos permisibles
sefialados en el estandar B, de las tablas 1, 2, 3 y 4 de la presente
norma. En el caso de que no se cuente con la disponibilidad, la
Secretaria modificara la entrada en vigor de del estandar B por doce
meses, de conformidad con lo establecido en la Ley Federal de
Metrologia y Normalizacion.

Debe decir:

TERCERO A. Maximo un afno después de la entrada en vigor del
presente instrumento normativo, la Secretaria efectuara
consultas, a la autoridad encargada de emitir y vigilar que se
cumpla con las disposiciones de la norma oficial mexicana a
través de la cual se establecen las especificaciones de la calidad
de los combustibles fosiles a consumir en nuestro pais,
respecto de la plena disponibilidad en el territorio nacional del
diésel automotriz que se requiere para poder exigir el
cumplimiento de los limites maximos permisibles asociados a
los estandares B contemplados en la NOM-044-SEMARNAT-
2015. Si derivado de ello, se identifica que no existe tal
disponibilidad, la autoridad ambiental, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién,
publicara, a mas tardar en el primer trimestre del ano 2017, el
instrumento mediante el cual se modificara la fecha de la
entrada en vigor de los estandares B, misma que se diferira 12
meses, contados a partir del 01 de enero de 2018.
Adicionalmente, se llevara a cabo una segunda consulta, al
cumplirse dos afios de la vigencia de este instrumento
normativo, teniéndose que realizar el mismo procedimiento,
hasta que existan las condiciones necesarias para la aplicacion
de dichos estandares B.

TERCERO B. Seis meses después de la entrada en vigor del
presente instrumento normativo, la Secretaria efectuara
consultas, a la autoridad encargada de emitir y vigilar que se
cumpla con las disposiciones de la norma oficial mexicana a
través de la cual se establecen las especificaciones de la calidad
de los combustibles fosiles a consumir en nuestro pais,
respecto de la plena disponibilidad en el territorio nacional del
diésel automotriz que se requiere para poder exigir el
cumplimiento de los limites maximos permisibles asociados a
los estandares B contemplados en la NOM-044-SEMARNAT-
2015. Si derivado de ello, se identifica que no existe tal
disponibilidad, la autoridad ambiental, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién,
publicara, a mas tardar en el ultimo trimestre del ano 2016, el
instrumento mediante el cual se modificara la fecha de la
entrada en vigor de los estandares B, misma que se diferira 24
meses, contados a partir del 01 de enero de 2018.
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Comentario 2.
DICE LA PROPUESTA NOM-044

4.16 Masa de Referencia: la masa del vehiculo en orden de
marcha restandole la masa uniforme de un conductor de 75 kg y

El comentario se considera PROCEDENTE

Debido a que el término “masa del vehiculo en orden de marcha” se
encuentra dentro de la definicion de “Masa de Referencia” y para que
ésta sea comprendida totalmente, se incluye una nueva definicion.




sumandole una masa uniforme de 100 kg.
PROPUESTA DE MODIFICACION
4. XX Masa del vehiculo en orden de marcha: se refiere al

peso del vehiculo con fluidos al cien por ciento, al que se le
agrega la masa uniforme del conductor de 75 kg.

JUSTIFICACION/COMENTARIO

Comentario: Con la finalidad de evitar ambigliedades se solicita
incluir la definicion correspondiente al concepto de masa del
vehiculo en orden de marcha.

Cabe mencionar que, dada esta insercién, la numeracion se recorre a
partir del punto No. 4.17

Debe decir:
(Nuevo)

4.17 Masa del vehiculo en orden de marcha: se refiere al peso del
vehiculo con fluidos al cien por ciento, al que se le agrega la masa
uniforme del conductor de 75 kg.
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Comentario 3.
DICE LA PROPUESTA NOM-044
5. ESPECIFICACIONES

5.2.2 Las especificaciones de los limites maximos permisibles de
emisiones de oOxidos de nitrogeno (NOX), hidrocarburos no
metano (HCNM) y particulas (Part), provenientes del escape de
los vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kg y hasta 6,350 kg que integren motor a diesel,
se indican en la Tabla 3.

Tabla 3 ver anexo 1

Notas
1. g/km = gramos por kildmetro.
2. Estandar 3B. Limites maximos permisibles para

vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a
3,857 kg y hasta 6,350 kg, producidos a partir de enero de 2018,
obtenidos con el método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP
75), establecido por la Agencia de Proteccion Ambiental de los
Estados Unidos de América descrito en el numeral 4.5. Los
valores del estandar B equivalentes en gramos por milla (g/mi)
se presentan en el Apéndice A.

5.2.5 Las especificaciones de los limites maximos permisibles de
emision de monoéxido de carbono (CO), 6xidos de nitrégeno
(NOX), hidrocarburos totales mas oOxidos de nitrégeno
(HC+NOX), particulas (Part) y numero de particulas (Num. Part),
provenientes del escape de los vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y masa de referencia
menor o igual a 2,840 kg que integren motor a diesel, se indican
en la Tabla 4.

Tabla 4 ver anexo 1
Notas
1. g/km = gramos por kilometro.

2. Numero de particulas/Km: numero de particulas por kildmetro.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala que, debido a que el
estandar 3A propuesto tiene como referencia la regulacion ULEV1
del estado de California de los Estados Unidos de América
(EE.UU.A), para los vehiculos de peso bruto vehicular mayor a 3,857
y de hasta 6,350 kilogramos, asociados al método de prueba FTP,
algunos de los valores proporcionados por el promovente no son
coincidentes con los que se contemplan en dicha regulacion,
especificamente para el parametro hidrocarburos no metano
(HCNM).

De igual forma, se indica que el valor obtenido para el limite maximo
permisible asociado a los 6xidos de nitrogeno (NOy), es distinto al
que presenta el comentarista, aunque si son del mismo orden de
magnitud.

Asimismo, el promovente reintroduce el parametro formaldehido
(HCHO), que es un hidrocarburo producto de la combustion y que se
incluye en la regulacién de los EE.UU.A; si bien, el formaldehido
apareci6 en distintas versiones del anteproyecto de NOM en
cuestion, en el proyecto de modificacion publicado a consulta publica,
en el Diario Oficial de la Federacion, el 17 de diciembre de 2014, el
HCHO ya no fue incorporado, debido a que se identificé que en los
EE.UU.A., no se exige su cumplimiento, debido a que se trata de un
compuesto que forma parte de los hidrocarburos no metano y, por
ende, ese contaminante en particular, queda cubierto a través del
parametro HCNM.

PROCEDENTE

Tomando en cuenta que en la Norma Oficial Mexicana NOM-076-
SEMARNAT-2012, Que establece los niveles maximos permisibles
de emision de hidrocarburos no quemados, monéxido de carbono y
o6xidos de nitrogeno provenientes del escape, asi como de
hidrocarburos evaporativos provenientes del sistema de combustible,
que usan gasolina, gas licuado de petréleo, gas natural y otros
combustibles alternos y que se utilizaran para la propulsién de
vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor de 3,857
kilogramos nuevos en planta, publicada, en el Diario Oficial de la
Federacion, el 27 de noviembre de 2012, se contemplaron desde el
inicio de su vigencia, limites maximos permisibles (LMP) de emisién




3. Estandar 4B. Limites maximos permisibles para vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y
masa de referencia menor o igual a 2,840 kg, producidos a partir
de enero de 2018, obtenidos con el método de prueba Nuevo
Ciclo Europeo de Prueba (NCEP), descrito en el numeral 4.18.

PROPUESTA
Ver Anexo 1
JUSTIFICACION

Comentario:

Las marcas asociadas a la AMIA que comercializan vehiculos
automotores nuevos objeto de este proyecto de norma con peso
bruto vehicular superior a 3 857 y de hasta 6 350 kilogramos (8
500 a 14 000 libras) y, en su caso, aquellos de peso de
referencia superior a 2 840 kilogramos, requieren y solicitan la
aplicaciéon de los métodos alternativos a los sefialados en las
tablas 1 y 2 del proyecto de norma, desde el momento en que el
presente proyecto de modificacion de la NOM-044-SEMARNAT-
2006, entre en vigor y no como se propone a partir de 2018 o
cuando exista la disponibilidad de diesel de ultra bajo contenido
de azufre.

Los argumentos son los siguientes:

1.- La prueba para determinar las emisiones contaminantes
provenientes de vehiculos automotores nuevos en dinamémetro
de chasis es utilizada tanto en los Estados Unidos, como en la
Union Europea, con la finalidad de comprobar el cumplimiento de
las regulaciones ambientales. Lo anterior es asi, debido a la
equivalencia entre los resultados que se obtienen al emplear el
método de prueba de banco de motores en comparacién con la
ejecucion de la prueba en dinamémetro de chasis para vehiculos
automotores nuevos.

2.- Actualmente algunos corporativos de las marcas asociadas a
la AMIA, han decidido que la prueba en dinamémetro de chasis
sera la unica prueba que ejecutaran desde el corto plazo en
adelante para los vehiculos automotores nuevos objeto del
Proyecto de norma. Lo anterior, dada la flexibilidad que tienen
las regulaciones tanto americana como de la unién europea. En
ese sentido, es importante que la autoridad ambiental de nuestro
pais, reconsidere la fecha de la aplicacion de los estandares
optativos sefialados en el numeral 5.2 del Proyecto de Norma e
incluya limites maximos permisibles equivalentes a aquellos que
aplican actualmente en la NOM-044-SEMARNAT-2006, los
cuales continuaran aplicando hasta que exista la disponibilidad
del combustible diesel de ultra bajo contenido de azufre. Para tal
propésito, se han incluido las tablas del anexo 1 de este
documento.

Consideramos que si la autoridad esta de acuerdo en que el
método de prueba en un dinamdémetro de chasis puede
reproducir las condiciones de manejo de un vehiculo y su motor,
tan fielmente como se ejecuta un procedimiento de prueba en un
banco de motores como lo establece la norma actual, es

de contaminantes provenientes de vehiculos automotores completos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 y hasta 6,356 kilogramos,
cuyo cumplimiento se comprueba a través de la utilizacion del
método de prueba cominmente denominado dinamoémetro de chasis,
se determind que, a fin de que exista consistencia entre estos dos
instrumentos normativos, los cuales regulan vehiculos nuevos con el
mismo peso bruto vehicular, se incorpora el estandar A en la Tabla 3
de la presente norma oficial mexicana.

Cabe recordar que en el proyecto de modificacion publicado a
consulta publica, en el Diario Oficial de la Federacién, el 17 de
diciembre de 2014, la Tabla 3 y la Tabla 4 incluian, desde entonces,
lo referente a la prueba mediante dinamémetro de chasis, por lo que
solamente se esta adelantando su aplicacion y ahora sera valido
desde la entrada en vigor de la NOM-044-SEMARNAT-2015.

En el caso de la Tabla 3, en lo que corresponde al estandar 3 A, se
realizaron algunos ajustes en los valores de NOy y particulas, ya que
aun no existe plena disponibilidad de combustible con la calidad
requerida en el territorio nacional para que se pueda hacer exigible el
cumplimiento del estandar B de la Tabla 3.

Debido a los cambios en la Tabla 3, el Apéndice A también se
modifica para que exista consistencia en todo el instrumento
normativo.

Por otro lado, los parametros y valores para el estandar 4 A, son los
que corresponden el estandar Euro IV, por lo que existe congruencia
con lo que se establece en el presente instrumento normativo.

Finalmente, se indica que, al incluir nuevas definiciones, la
correspondiente al método de prueba Nuevo Ciclo Europeo de
Prueba (NCEP), ya no aparece en el numeral 4.18, sino en el 4.20,
por lo que en las nuevas notas 3 y 4 de la Tabla 4 se realiza el ajuste
correspondiente.

Por lo tanto, la Tabla 3 y la Tabla 4 de la NOM-044-SEMARNAT-
2015, quedan de la siguiente manera:

Dice:
Tabla 3
::;ustg Ciclo |-NOx [ HCNM | Part
S L vehicular Ch g/km
rueba
(kg) | P
Py 0.124 | 0.121 | 0.012
3B 4"150_ FTP 75
é’350 0.249 | 0.143 | 0.012
Notas:
1. g/km = gramos por kildmetro.
2. Estandar 3B. Limites maximos permisibles para vehiculos

automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y
hasta 6,350 kg, producidos a partir de enero de 2018, obtenidos con
el método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP 75), establecido por




indispensable incluir en la norma la disposicidon para que esa
equivalencia y flexibilidad sea empleada por la industria a partir
de que la modificacién de la norma entre en vigor. Lo anterior,
representa una especificacion opcional a eleccion de la industria,
es decir es un beneficio neto y no puede determinarse como un
requerimiento adicional, sino como una extension de un beneficio
que servird a la industria evitando una doble ejecuciéon de
pruebas, en el caso de aquellos corporativos que han decidido
optar unicamente por la prueba en dinamémetro de chasis.

Propuesta:
Completar las tablas 3 (numeral 5.2.2) y 4 (numeral 5.2.5) del
proyecto de modificacion, con las propuestas de valores

incluidos en el Anexo 1 de este documento.

Incluir en cada una de las tablas la nota correspondiente a la
vigencia de los estandares 3A y 4A respectivamente.

la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de
América descrito en el numeral 4.5. Los valores del estandar B
equivalentes en gramos por milla (g/mi) se presentan en el Apéndice
A.

Tabla 4

Masa de Ciclo CO | NO, | HC+NO, | Part Part
Estandar | Referencia de

k b -

(kg) prueba T NL;(WI:O,

4B <2,840 NCEP [ 074 [ 0125 [ 0.215 [ 0.005 [ 6.0x1011

Notas:
1. g/km = gramos por kildmetro.
2. Numero de particulas/Km: numero de particulas por
kildometro.

3. Estandar 4B. Limites maximos permisibles para vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y
masa de referencia menor o igual a 2,840 kg, producidos a partir de
enero de 2018, obtenidos con el método de prueba Nuevo Ciclo
Europeo de Prueba (NCEP), descrito en el numeral 4.18.

Apéndice A Tabla de equivalencias en gramos por milla del
estandar 3B

Tabla 3
Peso Peso
Estindar | Pruto bruto | Ciclode | ¢ HCNM Part
vehicular | vehicular | prueba
(kg) ()"
3,857 — 8,500 —
0.2 0.195 0.02
4539 10,000
3B? FTP 75
4,540 — 10,001 —
0.4 0.230 0.02
6,350 14,000
Notas:
1. Ib = libra.
2, g/mi = gramos por milla.
3. Estandar 3B. Limites maximos permisibles para vehiculos

automotores nuevos con peso bruto vehicular desde 3,857 hasta
6,350 kilogramos, producidos a partir de enero de 2018, obtenidos
con el método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP 75), descrito en
el numeral 4.9.

Debe decir:
Tabla 3
Peso Giclo |-NOx [ HCNM [ Part
7 bruto
Estandar ; de )
vehicular prueba g/km
(kg)




3"1855;9‘ 0.311 | 0.121 | 0.037
3A 2 "150 —1 FTP 75
é,350 0.435 | 0.143 | 0.037
Py 0.124 | 0.121 | 0.012
3B 7 "150 —1 FTP 75
é’350 0.249 | 0.143 | 0.012
Notas:
1. g/km = gramos por kildmetro.
2. Estandar 3A. Limites maximos permisibles para

vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor
a 3,857 kg y hasta 6,350 kg, producidos a partir de la entrada en
vigor de la presente norma oficial mexicana, obtenidos con el
método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP 75), establecido por
la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de
América descrito en el numeral 4.5. Los valores del estandar A
equivalentes en gramos por milla (g/mi) se presentan en el
Apéndice A.

3. Estandar 3B. Limites maximos permisibles para vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y
hasta 6,350 kg, producidos a partir de enero de 2018, obtenidos con
el método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP 75), establecido por
la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de
América descrito en el numeral 4.5. Los valores del estandar B
equivalentes en gramos por milla (g/mi) se presentan en el Apéndice
A.

Tabla 4
Masa de Ciclo CO | NO, | HC+NO, | Part Part
Estandar | Referencia de
k b -
(kg) prueba p— NL;:WI:O,
4A $2,840 NCEP | 0.74 | 0.39 0.46 0.06 A;‘I‘i’ca
4B <2,840 NCEP [ 074 | 0125 | 0215 | 0.005 | 6.0x1011
Notas:
1. g/km = gramos por kildmetro.
2. Numero de particulas/Km: numero de particulas por
kildometro.
3. Estandar 4A. Limites maximos permisibles para

vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor
a 3,857 kg y masa de referencia menor o igual a 2,840 kg,
producidos a partir de la entrada en vigor de la presente norma
oficial mexicana, obtenidos con el método de prueba Nuevo
Ciclo Europeo de Prueba (NCEP), descrito en el numeral 4.20.

4. Estandar 4B. Limites maximos permisibles para vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y
masa de referencia menor o igual a 2,840 kg, producidos a partir de
enero de 2018, obtenidos con el método de prueba Nuevo Ciclo
Europeo de Prueba (NCEP), descrito en el numeral 4.20.




Apéndice A Tabla de equivalencias en gramos por milla de los
estandares 3 Ay 3B

Tabla 3
Peso Peso
Estandar | Prute bruto | Ciclode | ¢ HCNM Part
vehicular | vehicular | prueba
(kg) (1b)”
3,857 — 8,500 —
0.5 0.195 0.059
4,539 10,000
3A @ FTP 75
4,450 — 10,001 —
0.7 0.230 0.059
6,350 14,000
3,857 — 8,500 —
0.2 0.195 0.02
4539 10,000
3B®@ FTP 75
4,540 — 10,001 —
0.4 0.230 0.02
6,350 14,000
Notas:
1. Ib = libra.
2, g/mi = gramos por milla.
3. Estandar 3A. Limites maximos permisibles para

vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular desde
3,857 hasta 6,350 kilogramos, producidos a partir de la entrada
en vigor de la presente norma oficial mexicana, obtenidos con el
método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP 75), descrito en el
numeral 4.9.

4. Estandar 3B. Limites maximos permisibles para vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular desde 3,857 hasta
6,350 kilogramos, producidos a partir de enero de 2018, obtenidos
con el método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP 75), descrito en
el numeral 4.9.
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Comentario 4.
DICE LA PROPUESTA NOM-044
5.4 SISTEMAS DE DIAGNOSTICO A BORDO

5.4.1 La documentacién que presente el fabricante o importador
para dar cumplimiento a lo establecido en el numeral 5.1 0 5.2,
debera mostrar evidencia de cumplimiento del OBD y debera
estar incluida en el certificado o constancia emitida por la
autoridad de proteccién ambiental correspondiente al pais de
origen, o pais de certificacion, o en el certificado emitido por los
organismos de certificacion correspondientes al pais de origen, o
pais de certificacion.

5.4.2 El sistema OBD debera cumplir con lo sefialado en el
Apéndice B, o con una tecnologia superior de conformidad con lo
indicado en el certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccion ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de
certificacion, o en el certificado emitido por los organismos de
certificacion correspondientes al pais de origen, o pais de
certificacion.

5.5 ESPECIFICACIONES PARA GARANTIZAR EL CORRECTO

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que el texto propuesto
no brinda la claridad y certeza suficientes, por lo que no se adoptara
la redaccion proporcionada por el promovente.

PROCEDENTE

Con la finalidad de brindar una alternativa para quienes no puedan
presentar evidencia del cumplimiento del sistema de diagnéstico a
bordo (OBD) como parte de los certificados de referencia, los
numerales 5.4, 54.1, 54.2, 55, 55,1 y 5.5.2 se modifican para
quedar como se indica a continuacion.

Resulta importante mencionar que, derivado de este comentario, se
identificd que, quienes opten por la certificacion a través del estandar
4B de la NOM-044-SEMARNAT-2015, la informacion contemplada en
la Tabla B.1 del Apéndice B, respecto del sistema OBD no les seria
aplicable, debido a que el Nuevo Ciclo Europeo de Prueba (NCEP)
es distinto, tanto al Ciclo Estado Estable Mundial Armonizado de
Prueba (CEEMAP), como al Ciclo Estado Transitorio Mundial




FUNCIONAMIENTO DE LOS SISTEMAS DE CONTROL DE
NOx

5.5.1 En el caso de los vehiculos que requieran de un reactivo
(solucién acuosa de urea) para cumplir con las emisiones de
NOX establecidas en el estandar B de las Tablas 1, 2, 3y 4, el
fabricante o importador debera asegurar que se cuenta con un
sistema de alertas y acciones de induccién al conductor, que
garanticen el correcto funcionamiento del sistema de control de
NOX, de acuerdo con lo establecido en el certificado o
constancia emitida por la autoridad de proteccién ambiental
correspondiente al pais de origen, o pais de certificacion, o en el
certificado emitido por los organismos de certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de certificacion.

5.5.2 El sistema de control de NOX debera cumplir con lo
sefialado en el Apéndice C, o con una tecnologia superior, de
acuerdo con lo establecido en el certificado o constancia emitida
por la autoridad de proteccion ambiental correspondiente al pais
de origen, o pais de certificacién, o en el certificado emitido por
los organismos de certificacion correspondientes al pais de
origen, o pais de certificacion.

PROPUESTA DE MODIFICACION
5.4 SISTEMAS DE DIAGNOSTICO A BORDO

5.4.1 La documentacién que presente el fabricante o importador
para dar cumplimiento a lo establecido en el numeral 5.1 0 5.2,
debera mostrar evidencia de cumplimiento del OBD y debera
estar incluida en el certificado o constancia emitida por la
autoridad de proteccién ambiental correspondiente al pais de
origen, o pais de certificacion, o en el certificado emitido por los
organismos de certificacion correspondientes al pais de origen, o
pais de certificacion o en otros documentos que para demostrar
lo antes sefialado remita el fabricante a la autoridad.

5.4.2 El sistema OBD debera cumplir con lo sefialado en el
Apéndice B, o con una tecnologia superior de conformidad con lo
indicado en el certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccion ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de
certificacion, o en el certificado emitido por los organismos de
certificacion correspondientes al pais de origen, o pais de
certificacion o en otros documentos que para demostrar lo
antes sefalado remita el fabricante a la autoridad.

5.5 ESPECIFICACIONES PARA GARANTIZAR EL CORRECTO
FUNCIONAMIENTO DE LOS SISTEMAS DE CONTROL DE
NOx

5.5.1 En el caso de los vehiculos que requieran de un reactivo
(solucién acuosa de urea) para cumplir con las emisiones de
NOX establecidas en el estandar B de las Tablas 1, 2, 3y 4, el
fabricante o importador debera asegurar que se cuenta con un
sistema de alertas y acciones de induccién al conductor, que
garanticen el correcto funcionamiento del sistema de control de
NOX, de acuerdo con lo establecido en el certificado o
constancia emitida por la autoridad de proteccién ambiental
correspondiente al pais de origen, o pais de certificacién, o en el

Armonizado de Prueba (CETMAP); razén por la cual se estima
conveniente aclarar que, de utilizarse el dinamdmetro de chasis para
realizar las pruebas correspondientes, los requerimientos para el
sistema de OBD seran los que se contemplan en el nuevo numeral
B.7.1.2 y en la nueva Tabla B.2, a fin de que lo establecido en el
numeral 5.4 del instrumento normativo objeto del presente analisis,
sea aplicable en todos los casos. Dada esta circunstancia, la
numeracion del numeral B.7.1 y de las Tablas del Apéndice B se
recorre; por un lado, a partir del numeral B.7.1.2 y, por el otro, desde
la Tabla B.2, segun corresponda y, en consecuencia, las citas a los
respectivos numerales y tablas se ajustaran en los distintos textos.
Asimismo, en los numerales del Apéndice B en los que se haga
referencia a la Tabla B.1, también se hard mencién de la Tabla B.2,
siendo éstos, los nuevos numerales B.7.1.3.2, B.7.1.3.3 y B.7.1.3.6,
B.7.1.3.8.

Ademas, debido a que en el presente ano, se realizaron diversas
enmiendas a la Regulacion No. 49 sobre emisiones provenientes de
motores de ignicion, aplicable en la Union Europea, es necesario
realizar un ajuste en el numeral C.8.4. Activacién del sistema de
alerta al conductor del instrumento normativo que nos ocupa,
especificamente en el numeral C.8.4.1, en términos del porcentaje de
desviacion entre el consumo de reactivo medio y el consumo medio
de reactivo solicitado por el sistema de motor, que del 20% se
incrementa al 50%.

Cabe sefialar que como el Comentario No.47 se calific6 como
Procedente, el texto del numeral 5.5.1, queda de la siguiente manera:

Dice:
5.4 SISTEMAS DE DIAGNOSTICO A BORDO

Los motores nuevos a diesel y los vehiculos automotores nuevos
equipados con este tipo de motor que cumplan con el estandar B,
establecido en las Tablas 1, 2, 3 y 4, de la presente norma deberan
contar con un Sistema de Diagnostico a Bordo (OBD).

5.4.1 La documentacién que presente el fabricante o importador para
dar cumplimiento a lo establecido en el numeral 5.1 o 5.2, debera
mostrar evidencia de cumplimiento del OBD y debera estar incluida
en el certificado o constancia emitida por la autoridad de proteccién
ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de certificacion, o
en el certificado emitido por los organismos de certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de certificacion.

5.4.2 El sistema OBD debera cumplir con lo sefalado en el Apéndice
B, o con una tecnologia superior de conformidad con lo indicado en el
certificado o constancia emitida por la autoridad de proteccion
ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de certificacion, o
en el certificado emitido por los organismos de certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de certificacion.

5.5 ESPECIFICACIONES PARA GARANTIZAR EL CORRECTO
FUNCIONAMIENTO DE LOS SISTEMAS DE CONTROL DE NOy«




certificado emitido por los organismos de certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de certificacion o en
otros documentos que para demostrar lo antes sefalado
remita el fabricante a la autoridad.

5.5.2 El sistema de control de NOX debera cumplir con lo
sefialado en el Apéndice C, o con una tecnologia superior, de
acuerdo con lo establecido en el certificado o constancia emitida
por la autoridad de proteccion ambiental correspondiente al pais
de origen, o pais de certificacién, o en el certificado emitido por
los organismos de certificacion correspondientes al pais de
origen, o pais de certificacion o en otros documentos que para
demostrar lo antes sefalado remita el fabricante a la
autoridad.

JUSTIFICACION

Comentario: La propuesta de NOM, no contempla el uso de
documentacion que pueda presentar el sujeto regulado,
soportada por informaciéon técnica que incluya caracteristicas
necesarias para demostrar cumplimiento a las disposiciones de
la norma.

Lo anterior, implica el establecimiento de una barrera técnica al
comercio, misma que hoy no existe en la norma actual.

Se debe recordar que, por ejemplo: existen desarrollos que no
son fabricados de origen en los Estados Unidos de América (EU)
o en la Union Europea, los cuales estan disefiados para dar
cumplimiento al desempefio especifico de las regulaciones antes
mencionadas, sin que incluso, se comercialicen en dicho pais o
region. Es importante mencionar que los esquemas regulatorios
de ese pais y de la regién antes mencionada, son distintos, en
los EU el mecanismo con el que trabaja la industria y que es
aceptado y verificado por el gobierno, es el de la auto
certificacion por parte del fabricante; en cambio, en la Unién
Europea existe la certificacion, incluso por tercera parte. Para
todos los casos que no se incluyen por los ejemplos antes
mencionados, sera importante que exista la documentaciéon o
evidencia documental que demuestre el cumplimiento de los
estandares y de los sistemas que se indican en los numerales
54 y 5.5 del proyecto de NOM, sin que para demostrarlo
Unicamente se presente un documento especifico.

Se propone incluir la referencia de documentos del fabricante en
concordancia con la actual NOM-044-SEMARNAT-2006, de
acuerdo a los ajustes planteados en la columna de la izquierda
para los numerales. Ver texto en fuente color rojo resaltado en
negritas.

5.5.1 En el caso de los vehiculos que requieran de un reactivo
(solucién acuosa de urea) para cumplir con las emisiones de NOx
establecidas en el estandar B de las Tablas 1, 2, 3 y 4, el fabricante o
importador debera asegurar que se cuenta con un sistema de alertas
y acciones de induccién al conductor, que garanticen el correcto
funcionamiento del sistema de control de NOx, de acuerdo con lo
establecido en el certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccion ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de
certificacion, o en el certificado emitido por los organismos de
certificacion correspondientes al pais de origen, o pais de
certificacion.

5.5.2 El sistema de control de NOx debera cumplir con lo sefialado en
el Apéndice C, o con una tecnologia superior, de acuerdo con lo
establecido en el certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccion ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de
certificacion, o en el certificado emitido por los organismos de
certificacion correspondientes al pais de origen, o pais de
certificacion.

También, dice:

APENDICE B. Caracteristicas
Diagnéstico a Bordo (OBD)

técnicas del Sistema de

B.7.1.2.2 Monitoreo de Sistema de Filtrado de Particulas (DPF,
por sus siglas en idioma inglés)

El sistema OBD debe:

a. Monitorear la presencia de substrato en el DPF y por falla
total

b.  Monitorear el desempefio por acumulacién y por falla total

c. Monitorear la eficiencia de filtrado del DPF: monitorear los
procesos de filtrado y de regeneracién continua; la eficiencia
de filtrado sera monitoreada de acuerdo a las emisiones de
Part, de conformidad con los limites OBD establecidos en la
Tabla B.1.

B.7.1.2.3 Monitoreo del Sistema de Reduccién Catalitica
Selectiva (SCR, por sus siglas en idioma inglés)

El sistema OBD debe monitorear el desempeio de:

a. El sistema de inyeccién de solucidon acuosa de urea en
cuanto a su capacidad para regular la cantidad requerida

b. La disponibilidad en el vehiculo de la solucién acuosa de
urea y su tasa de uso

La calidad de la solucion acuosa de urea 'y

d. La eficiencia de la conversiéon de NOx en el SCR, el cual
monitorea los limites establecidos en la Tabla B.1.

B.7.1.2.6 Monitoreo del Sistema de Recirculacion de Gases
(EGR, por sus siglas en inglés)




El sistema OBD debe monitorear la operacion adecuada del EGR
en motores equipados con este tipo de sistemas, de acuerdo a lo
siguiente:

a.

Flujo del EGR alto o bajo, o la capacidad del sistema de
mantener el flujo requerido, detectando condiciones de muy
bajo flujo y muy alto flujo. Este monitoreo incluye los tres
tipos: monitoreo por desempefo, monitoreo con respecto a
limites OBD de NOx, y Particulas (Part), establecidos en la
Tabla B.1 y monitoreo por falla total;

Desempefio de la velocidad de respuesta del actuador del
EGR, refiriéndose a la capacidad del sistema de alcanzar el
flujo requerido dentro de un tiempo definido por el
fabricante;

Desempefio y falla total del desempeiio del enfriador del
EGR, refiriéndose a la capacidad del sistema para alcanzar
el enfriamiento especificado por el fabricante

En caso de que, al producirse una falla total de la capacidad
del sistema de refrigeracion del EGR para alcanzar el
funcionamiento de refrigeracion especificado por el
fabricante y el sistema de monitoreo no detecte alguna falla
(porque el aumento resultante de las emisiones no alcance
los limites de OBD para cualquier contaminante), el sistema
OBD detectara un mal funcionamiento cuando el sistema no
tenga ninguna cantidad detectable de refrigerante del
sistema EGR.

B.7.1.2.8 Monitoreo del manejo de la sobrealimentacion de Aire
lturbo-cargadores.

El sistema OBD debe monitorear el desempefio de los siguientes
elementos del sistema de manejo de sobrealimentacion de
aire/turbocompresor:

a.

La capacidad de mantener el incremento en la presion de
aire de sobrealimentacion deseada y las condiciones a muy
baja y muy alta presién, ademas de monitorear su efecto
con respecto a los limites de emisién del OBD, establecidos
en la Tabla B.1

El tiempo de respuesta minimo para alcanzar una geometria
determinada del turbo-cargador de geometria variable en
comparacion con el tiempo de respuesta especificado por el
fabricante

La eficiencia del sistema de enfriamiento del turbo-cargador
y monitorear la falla total

En caso de que las emisiones no superen los limites OBD,
aun cuando se haya producido una falla total de la
capacidad del sistema de sobrealimentacion para mantener
la presion de sobrealimentacion necesaria y el control de la
presiéon de sobrealimentacién se lleve a cabo mediante un
sistema de bucle cerrado, en este caso el sistema OBD




debera detectar un mal funcionamiento cuando el sistema
no pueda aumentar la presion para alcanzar la presion de
sobrealimentacion necesaria.

e. En caso de que las emisiones no superen los limites OBD
aun cuando se haya producido una falla total de la
capacidad del sistema de sobrealimentacion para mantener
la presion de sobrealimentacion necesaria y el control de la
presiéon de sobrealimentacién se lleve a cabo mediante un
sistema de bucle abierto, el sistema OBD debera detectar
un mal funcionamiento, cuando el sistema no tenga una
cantidad detectable de presién de sobrealimentacion en el
momento en que ésta se espera.

E incluso, dice:

APENDICE C. Caracteristicas técnicas para el Sistema de
Control de NOy.

C.8.4 Activacion del sistema de alerta al conductor

C.8.4.1 El sistema de alerta al conductor se activara si se detecta una
desviacion superior al 20% entre el consumo de reactivo medio y el
consumo medio de reactivo solicitado por el sistema de motor
durante el periodo que establezca el fabricante y que no sera
superior al periodo maximo definido en la seccion C.8.3.1. Cuando
el sistema de alerta incluya un sistema de visualizacion de mensajes,
mostrara un mensaje que indique el motivo de la alerta tales como:
mal funcionamiento de la dosificacion de urea, mal funcionamiento de
la dosificacion de reactivo o mal funcionamiento de la dosificacion del
reactivo.

Debe decir:
5.4 SISTEMAS DE DIAGNOSTICO A BORDO

Los motores nuevos a diesel y los vehiculos automotores nuevos
equipados con este tipo de motor que cumplan con el estandar B,
establecido en las Tablas 1, 2, 3 y 4, de la presente norma deberan
contar con un Sistema de Diagnostico a Bordo (OBD).

5.4.1 La documentacion que presente el fabricante o importador para
dar cumplimiento a lo establecido en el numeral 5.1 o 5.2, debera
mostrar evidencia de cumplimiento del OBD y debera estar incluida
en el certificado o constancia emitida por la autoridad de proteccién
ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de certificacion, o
en el certificado emitido por los organismos de certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de certificacion. En caso
de que en los certificados emitidos por las autoridades
ambientales competentes no se especifique el cumplimiento del
sistema OBD, el fabricante o importador remitira un documento
complementario, siempre y cuando a través de éste se
demuestre que se cumple con dicho sistema y que el documento
esta firmado por el representante o apoderado legal del
fabricante o importador.




5.4.2 El sistema OBD debera cumplir con lo sefialado en el Apéndice
B, o con una tecnologia superior de conformidad con lo indicado en el
certificado o constancia emitida por la autoridad de proteccion
ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de certificacion, o
en el certificado emitido por los organismos de certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de certificacion. En caso
de que en los certificados emitidos por las autoridades
ambientales competentes no se especifique el cumplimiento del
sistema OBD, el fabricante o importador remitira un documento
complementario, siempre y cuando a través de éste se
demuestre que se cumple con dicho sistema y que el documento
esta firmado por el representante o apoderado legal del
fabricante o importador.

5.5 ESPECIFICACIONES PARA GARANTIZAR EL CORRECTO
FUNCIONAMIENTO DE LOS SISTEMAS DE CONTROL DE NOy«

5.51 En el caso de los vehiculos automotores nuevos que
requieran de un reactivo (soluciéon acuosa de urea) para cumplir con
las emisiones de NOy establecidas en el estandar B de las Tablas 1,
2, 3 y 4, el fabricante o importador debera asegurar que se cuenta
con un sistema de alertas y acciones de induccién al conductor, que
garanticen el correcto funcionamiento del sistema de control de NOy,
de acuerdo con lo establecido en el certificado o constancia emitida
por la autoridad de protecciéon ambiental correspondiente al pais de
origen, o pais de certificacién, o en el certificado emitido por los
organismos de certificacion correspondientes al pais de origen, o
pais de certificacion. En caso de que en los certificados emitidos
por las autoridades ambientales competentes no se especifique
el cumplimiento del sistema de control de NO,, el fabricante o
importador remitira un documento complementario, siempre y
cuando a través de éste se demuestre que se cumple con dicho
sistema y que el documento esta firmado por el representante o
apoderado legal del fabricante o importador.

5.5.2 El sistema de control de NOx debera cumplir con lo sefalado en
el Apéndice C, o con una tecnologia superior, de acuerdo con lo
establecido en el certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccion ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de
certificacion, o en el certificado emitido por los organismos de
certificacion correspondientes al pais de origen, o pais de
certificacion. En caso de que en los certificados emitidos por las
autoridades ambientales competentes no se especifique el
cumplimiento del sistema de control de NOy, el fabricante o
importador remitira un documento complementario, siempre y
cuando a través de éste se demuestre que se cumple con dicho
sistema y que el documento esta firmado por el representante o
apoderado legal del fabricante o importador.

Ademas, debe decir:

APENDICE B. Caracteristicas técnicas del Sistema de
Diagnéstico a Bordo (OBD)

Nuevo




B.7.1.2 Las especificaciones para los limites OBD de monéxido
de carbono (CO), hidrocarburos no metano (HCNM), é6xido de
nitrégeno (NOy) y particulas (Part), para motores nuevos a diesel
y vehiculos automotores nuevos que los incorporen y que se
hayan sometido a una prueba de dinamémetro de chasis,
certificados bajo los estandares establecidos por el Parlamento
Europeo o la Comision Econémica Europea para las Naciones
Unidas, se establecen en la Tabla B.2.

Tabla B.2
HCNM NO
Motor CO (g/km) (g/km) (g/kl;;) PM (gfkm)
Diesel —
Encendido 28 0.4 0.375 0.05
por
compresion
Notas:

1. g/km= gramos por kilémetro.

B.7.1.3.2 Monitoreo de Sistema de Filtrado de Particulas (DPF,
por sus siglas en idioma inglés)

El sistema OBD debe:

a.

B.7.1.3.3 Monitoreo del

Monitorear la presencia de substrato en el DPF y por falla
total

Monitorear el desempefio por acumulacién y por falla total

Monitorear la eficiencia de filtrado del DPF: monitorear los
procesos de filtrado y de regeneracién continua; la eficiencia
de filtrado sera monitoreada de acuerdo a las emisiones de
Part, de conformidad con los limites OBD establecidos en la
Tabla B.1 o en la Tabla B.2, en caso de que la
certificacion sea via dinamoémetro de chasis

Sistema de Reduccién Catalitica

Selectiva (SCR, por sus siglas en idioma inglés)

El sistema OBD debe monitorear el desempeio de:

a.

El sistema de inyeccion de soluciéon acuosa de urea en
cuanto a su capacidad para regular la cantidad requerida

La disponibilidad en el vehiculo de la solucién acuosa de
urea y su tasa de uso

La calidad de la solucion acuosa de urea 'y

La eficiencia de la conversion de NOx en el SCR, el cual
monitorea los limites establecidos en la Tabla B.1 o en la
Tabla B.2, en caso de que la certificacion sea via
dinamoémetro de chasis

B.7.1.3.6 Monitoreo del Sistema de Recirculacion de Gases




(EGR, por sus siglas en inglés)

El sistema OBD debe monitorear la operacion adecuada del EGR
en motores equipados con este tipo de sistemas, de acuerdo a lo
siguiente:

a.

Flujo del EGR alto o bajo, o la capacidad del sistema de
mantener el flujo requerido, detectando condiciones de muy
bajo flujo y muy alto flujo. Este monitoreo incluye los tres
tipos: monitoreo por desempefo, monitoreo con respecto a
limites OBD de NOx, y Particulas (Part), establecidos en la
Tabla B.1 o en la Tabla B.2, en caso de que la
certificacion sea via dinamémetro de chasis, asi como
monitoreo por falla total;

Desempefio de la velocidad de respuesta del actuador del
EGR, refiriéndose a la capacidad del sistema de alcanzar el
flujo requerido dentro de un tiempo definido por el
fabricante;

Desempefio y falla total del desempeiio del enfriador del
EGR, refiriéndose a la capacidad del sistema para alcanzar
el enfriamiento especificado por el fabricante

En caso de que, al producirse una falla total de la capacidad
del sistema de refrigeracion del EGR para alcanzar el
funcionamiento de refrigeracion especificado por el
fabricante y el sistema de monitoreo no detecte alguna falla
(porque el aumento resultante de las emisiones no alcance
los limites de OBD para cualquier contaminante), el sistema
OBD detectara un mal funcionamiento cuando el sistema no
tenga ninguna cantidad detectable de refrigerante del
sistema EGR.

B.7.1.3.8 Monitoreo del manejo de la sobrealimentacion de Aire
lturbo-cargadores.

El sistema OBD debe monitorear el desempefio de los siguientes
elementos del sistema de manejo de sobrealimentacion de
aire/turbocompresor:

a.

La capacidad de mantener el incremento en la presiéon de
aire de sobrealimentacion deseada y las condiciones a muy
baja y muy alta presién, ademas de monitorear su efecto
con respecto a los limites de emisién del OBD, establecidos
en la Tabla B.1 o en la Tabla B.2, en caso de que la
certificaciéon sea via dinamémetro de chasis

El tiempo de respuesta minimo para alcanzar una geometria
determinada del turbo-cargador de geometria variable en
comparacion con el tiempo de respuesta especificado por el
fabricante

La eficiencia del sistema de enfriamiento del turbo-cargador
y monitorear la falla total

En caso de que las emisiones no superen los limites OBD,




aun cuando se haya producido una falla total de la
capacidad del sistema de sobrealimentacion para mantener
la presion de sobrealimentacion necesaria y el control de la
presiéon de sobrealimentacién se lleve a cabo mediante un
sistema de bucle cerrado, en este caso el sistema OBD
debera detectar un mal funcionamiento cuando el sistema
no pueda aumentar la presion para alcanzar la presion de
sobrealimentacion necesaria.

e. En caso de que las emisiones no superen los limites OBD
aun cuando se haya producido una falla total de la
capacidad del sistema de sobrealimentacion para mantener
la presion de sobrealimentacion necesaria y el control de la
presiéon de sobrealimentacién se lleve a cabo mediante un
sistema de bucle abierto, el sistema OBD debera detectar
un mal funcionamiento, cuando el sistema no tenga una
cantidad detectable de presién de sobrealimentacion en el
momento en que ésta se espera.

E incluso, debe decir:

APENDICE C. Caracteristicas técnicas para el Sistema de
Control de NOy.

C.8.4 Activacion del sistema de alerta al conductor

C.8.4.1 El sistema de alerta al conductor se activara si se detecta una
desviacion superior al 50% entre el consumo de reactivo medio y el
consumo medio de reactivo solicitado por el sistema de motor
durante el periodo que establezca el fabricante y que no sera
superior al periodo maximo definido en la seccion C.8.3.1. Cuando
el sistema de alerta incluya un sistema de visualizacion de mensajes,
mostrara un mensaje que indique el motivo de la alerta tales como:
mal funcionamiento de la dosificacion de urea, mal funcionamiento de
la dosificacion de reactivo o mal funcionamiento de la dosificacion del
reactivo.
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Comentario 5.

DICE LA PROPUESTA NOM-044

6. PROCEDIMIENTOS PARA LA EVALUACION DE LA
CONFORMIDAD

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental,
se debe presentar los siguientes documentos:

a.

b.

Solicitud en escrito libre;
Copia de la Cédula del Registro Federal de Contribuyentes;

Especificaciones técnicas del motor a diesel o del motor y su
sistema de emisiones integrados a las unidades nuevas
objeto de esta NOM, de conformidad con la informacién de
los Apéndices A, B, C y D, segun corresponda.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que la propuesta de
incluir los subincisos Il y IV en el inciso d, del numeral 6.2 que forma
parte del Procedimiento para la Evaluacion de la Conformidad (PEC)
del instrumento normativo en comento, se considera no procedente,
dado que en el PEC se esta contemplando, en primera instancia, la
presentacién del certificado o constancia a través del cual se
demuestre que se cumple con los estandares establecidos, ya sea en
la normatividad de los Estados Unidos de América (EE.UU.A.), o
bien, en la regulacion de la Union Europea (UE), dado que los limites
maximos permisibles de emision de contaminantes, contemplados en
cada una de ellas, son los que se tomaron como referencia durante el
desarrollo de la norma oficial mexicana objeto del presente analisis.




d. Documento en el que se demuestre que se cumple con las
disposiciones de la presente NOM. La PROFEPA aceptara:

I. Certificado o constancia emitida por la autoridad de proteccion
ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de
certificacion, o

Il. Certificado emitido por los Organismos de Certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de certificacion.

La PROFEPA debera resolver en un plazo no mayor a 30 dias
habiles, contados a partir de la presentacién de la solicitud.

En un plazo no mayor a 10 dias habiles, la PROFEPA revisara la
documentacion presentada y en caso de detectar alguna omision
en la misma, prevendra al interesado en términos de la Ley
Federal de Procedimiento Administrativo, en este caso el plazo
para que la PROFEPA resuelva el tramite se suspendera y se
reanudara al dia habil inmediato siguiente a aquel en el que el
interesado conteste.

El interesado contara con un plazo de 15 dias habiles para dar
respuesta a la prevencion a la que se refiere el parrafo anterior.
En caso de que el particular no dé respuesta en el plazo arriba
sefialado, se desechara el tramite.

Si en dicho plazo la PROFEPA no emite respuesta, se entendera
que la solicitud fue rechazada.

PROPUESTA DE MODIFICACION

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental,
se debe presentar los siguientes documentos:

a. Solicitud en escrito libre;
b. Copia de la Cédula del Registro Federal de Contribuyentes;

c. Especificaciones técnicas del motor a diesel o del motor y su
sistema de emisiones integrados a las unidades nuevas
objeto de esta NOM, de conformidad con la informacién de
los Apéndices A, B, C y D, segun corresponda.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple con las
disposiciones de la presente NOM. La PROFEPA aceptara:

I Certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccion ambiental correspondiente al pais de origen,
o pais de certificacion, o

1. Certificado emitido por los Organismos de Certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de
certificacion.

1. Documento o carta o constancia del fabricante del
motor o vehiculo automotor nuevo que incluya

Para determinar si los motores nuevos o los vehiculos automotores
nuevos cumplen con los limites maximos de emision de
contaminantes exigibles, tanto en los EE.UU.A., como o en la UE, es
necesaria la realizacion de pruebas bajo métodos y condiciones
estandarizadas vy si los resultados de éstas son positivos, se expide
un certificado o constancia por parte de la autoridad ambiental o de
algun organismo de certificacion debidamente autorizado, segun
corresponda.

En caso de que el certificado o constancia sea expedido por la
autoridad de proteccion ambiental del pais de origen o pais de
certificacion, se trata de un proceso de “Certificacion de segunda
parte”, mientras que si el certificado o constancia es emitido por
organismos de certificacion debidamente autorizados, se esta
hablando de un proceso de “Certificacion de tercera parte” por una
entidad acreditada.

Con base en lo anterior, el comentario expresado por el promovente,
implicaria que la Procuraduria Federal de Proteccion al Ambiente
(PROFEPA), tendria que aceptar un documento de certificacion
emitido por el propio sujeto regulado que es el mismo que efectuaria
la solicitud correspondiente, por lo que, de aceptar esta propuesta, a
quienes sometan sus motores nuevos o vehiculos automotores
nuevos a un proceso de certificacion de segunda o de tercera parte,
se les estaria colocando en un escenario inequitativo y a la autoridad
de inspeccion vy vigilancia, al mismo tiempo, en una situacién en la
que se le dificultaria demostrar que cumple con las disposiciones en
materia de transparencia gubernamental, la cual que debe de estar
garantizada en todo momento.

Finalmente, la autoridad ambiental considera que la presentaciéon de
un certificado emitido por un organismo de segunda o de tercera
parte, es la forma mas adecuada para demostrar que se cumple con
las especificaciones contempladas en la nueva versiéon de la NOM-
044, al menos hasta en tanto se cuente con la capacidad para
realizar los procedimientos de certificacion en México.

PROCEDENTE

Se acepta la propuesta en torno a modificar la descripcion del
procedimiento para presentar la solicitud y obtener la respuesta de la
autoridad, por lo que existira una nueva redaccién del numeral 6.2.

De igual forma, para aquellos certificados o constancias en los que
no se incluya informacion respecto del cumplimiento de los sistemas
OBD y de control de NO,, asociados al cumplimiento de los
estandares B de este instrumento normativo, también se podran
aceptar los documentos aclaratorios complementarios, firmados por
los propios sujetos regulados.

Resulta importante aclarar que en la parte procedimental se
efectuaron distintas modificaciones, mismas que se llevaron a cabo,
en apego a lo dispuesto en la Ley Federal de Procedimiento
Administrativo.

Por otro lado, es importante sefalar que previendo que en el afo
2017 no existan organismos de certificacion que emitan certificados o
constancias mediante las cuales se demuestre el cumplimiento de los




informe de resultados de emisiones de gases y
particulas, el cual debe ser acorde a los ciclos de
prueba establecidos en esta norma oficial mexicana
y debe ser emitido por un laboratorio de prueba del
pais donde se realizaron las pruebas o al pais de
origen del vehiculo automotor nuevo o motor nuevo
que segun corresponda

V. Documento que declare la existencia del sistema
OBD y el sistema de control de emisiones, asi como
la descripcion que corresponda de acuerdo con las
diferencias en los requerimientos de las
regulaciones EPA o EURO

La PROFEPA debera resolver en un plazo de hasta 30 dias
habiles, contados a partir del dia siguiente en que se integre
el expediente de la solicitud.

En un plazo maximo de 10 dias habiles contados a partir de
la integracion del expediente de la solicitud, la PROFEPA
revisara la documentacion presentada y en caso de detectar
alguna omisién en la misma, prevendra al interesado en términos
de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo, en este caso
el plazo para que la PROFEPA resuelva el tramite se
suspendera y se reanudara al dia habil inmediato siguiente a
aquel en el que el interesado conteste la prevencion de
informacioén.

El interesado contara con un plazo maximo de 15 dias habiles,
contados a partir del dia siguiente en el que la autoridad
notifique al interesado, para dar respuesta a la prevencion a la
que se refiere el parrafo anterior.

En caso de que el particular no dé respuesta en el plazo arriba
sefialado, se desechara el tramite.

Si en dicho plazo la PROFEPA no emite respuesta, se entendera
que la solicitud fue aceptada y respondera al interesado su
resolucion en apego a la Ley Federal de Procedimiento
Administrativo.

JUSTIFICACION/COMENTARIO

Comentario: La propuesta de NOM, no contempla el uso de
documentacion que pueda presentar el sujeto regulado,
soportada por informaciéon técnica que incluya caracteristicas
necesarias para demostrar cumplimiento a las disposiciones de
la norma.

Lo anterior, implica el establecimiento de una barrera técnica al
comercio, misma que hoy no existe en la norma actual.

Se debe recordar que, por ejemplo: existen desarrollos que no
son fabricados de origen en los Estados Unidos de América (EU)
o en la Union Europea, los cuales estan disefiados para dar
cumplimiento al desempefio especifico de las regulaciones antes
mencionadas, sin que incluso, se comercialicen en dicho pais o
region. Es importante mencionar que los esquemas regulatorios

limites maximos permisibles equivalentes a los que se contemplan en
los estandares A de la NOM-044-SEMARNAT-2015, se aclara que
s6lo en este caso y de manera temporal, la autoridad ambiental
podra aceptar la documentacidon generada por el propio solicitante,
siguiendo el procedimiento de certificacion y firmada bajo protesta de
decir verdad. En consecuencia, se incluye el articulo Transitorio
Sexto (nuevo), a fin de tener una alternativa de solucién, en caso de
que esta situacion se llegase a presentar.

Derivado de todo lo anterior, el numeral 6.2 modificado y el articulo
Transitorio Sexto (nuevo), quedaron redactados de la siguiente
manera:

Dice:

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental, se
debe presentar los siguientes documentos:

a. Solicitud en escrito libre;
b. Copia de la Cédula del Registro Federal de Contribuyentes;

c. Especificaciones técnicas del motor a diesel o del motor y su
sistema de emisiones integrados a las unidades nuevas objeto
de esta NOM, de conformidad con la informacién de los
Apéndices A, B, C y D, segun corresponda.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple con las
disposiciones de la presente NOM. La PROFEPA aceptara:

l. Certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccion ambiental correspondiente al pais de origen, o
pais de certificacion, o

Il Certificado emitido por los Organismos de Certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de certificacion.

La PROFEPA debera resolver en un plazo no mayor a 30 dias
habiles, contados a partir de la presentacién de la solicitud.

En un plazo no mayor a 10 dias habiles, la PROFEPA revisara la
documentacion presentada y en caso de detectar alguna omisién en
la misma, prevendra al interesado en términos de la Ley Federal de
Procedimiento Administrativo, en este caso el plazo para que la
PROFEPA resuelva el tramite se suspendera y se reanudara al dia
habil inmediato siguiente a aquel en el que el interesado conteste.

El interesado contara con un plazo de 15 dias habiles para dar
respuesta a la prevencion a la que se refiere el parrafo anterior.

En caso de que el particular no dé respuesta en el plazo arriba
sefialado, se desechara el tramite.

Si en dicho plazo la PROFEPA no emite respuesta, se entendera que
la solicitud fue rechazada.

Debe decir:




de ese pais y de la regién antes mencionada, son distintos, en
los EU el mecanismo con el que trabaja la industria y que es
aceptado y verificado por el gobierno, es el de la auto
certificacion por parte del fabricante; en cambio, en la Unién
Europea existe la certificacion, incluso por tercera parte. Para
todos los casos que no se incluyen por los ejemplos antes
mencionados, sera importante que exista la documentaciéon o
evidencia documental que demuestre el cumplimiento de los
estandares y de los sistemas de acuerdo a lo requerido en el
numeral 6.2 inciso d del proyecto de NOM, sin que para
demostrarlo Unicamente se presente un documento especifico.
Se propone se incluyan los subinciso Il y IV, en el inciso d del
numeral 6.2 del Proyecto de norma de acuerdo con la propuesta
en la columna a la izquierda.

Asimismo, se proponen diversa modificaciones en relaciéon con
los textos que establecen la recepcién del tramite de certificacion
y los tiempos para requerir la informaciéon complementaria y la
respuesta del mismo tramite, asi como la propuesta de que, tal
como se exige al regulado el apego a los tiempos establecidos
en la propuesta de NOM o el tramite se desechara, la autoridad
otorgue la afirmativa ficta en caso de que no se cumplan con los
tiempos de resolucion del tramite.

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento Ambiental, se
debe presentar los siguientes documentos:

a. Solicitud en escrito libre;
b. Copia de la Cédula del Registro Federal de Contribuyentes;

c. Especificaciones técnicas del motor nuevo a diesel o del
motor y su sistema de emisiones integrados a los vehiculos
automotores nuevos objeto de esta NOM, de conformidad
con la informacién de los Apéndices A, B, C y D, segun
corresponda.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple con las
disposiciones de la presente NOM. La PROFEPA aceptara:

. Certificado emitido por la autoridad de proteccién ambiental
correspondiente al pais de origen, o pais de certificacion, o

Il. Certificado emitido por los Organismos de Certificacion
correspondientes al pais de origen, o pais de certificacion

En caso de que en los certificados emitidos por las autoridades
ambientales competentes no se especifique el cumplimiento de los
sistemas OBD y de control de NOy exigibles para los estandares B
contemplados en la presente norma oficial mexicana, el fabricante o
importador remitira documentos complementarios, siempre y cuando
a través de ellos se demuestre que se cumple con dichos sistemas;
estos documentos deberan estar firmados por el representante o
apoderado legal del fabricante o importador.

La PROFEPA debera resolver en un plazo no mayor a 30 dias
habiles, contados a partir del dia siguiente de la recepcion de la
solicitud.

En un plazo maximo de 10 dias habiles, contados a partir de la
recepcion de la solicitud, la PROFEPA revisara la documentacion
presentada y en caso de detectar alguna omisién en la misma,
prevendra al interesado en términos de la Ley Federal de
Procedimiento Administrativo; para dar respuesta a la prevenciéon de
informacion, el interesado contara con un plazo maximo de 15 dias
habiles, contados a partir del dia siguiente en el que la autoridad le
efectle la notificacion correspondiente; en este caso, el plazo para
que la PROFEPA resuelva el tramite, se suspendera y se reanudara
al dia habil inmediato siguiente a aquel en el que el interesado
conteste la prevencion de informacion.

Si concluido el plazo de resolucion del tramite de 30 dias habiles, la
PROFEPA no emite respuesta, se entendera que la solicitud fue
aceptada y respondera al interesado su resolucién en apego a la Ley
Federal de Procedimiento Administrativo.

En caso de que el particular no dé respuesta a la prevencion en el
plazo indicado, el tramite sera desechado.

También, debe decir:
(Nuevo)




SEXTO. Si antes de la entrada en vigor de los estandares B
incluidos en las Tablas 1 y 2, de este instrumento normativo,
existen motores nuevos que fueron disenados para poder
cumplir con los estandares A contemplados en esas mismas
tablas que no hayan sido certificados, porque esto no se
requiere en el pais de fabricacion, la autoridad de inspecciéon y
vigilancia podra aceptar una carta o constancia o documento
firmado, bajo protesta de decir verdad, por el representante o
apoderado legal de la empresa fabricante del motor o del
vehiculo automotor nuevo. En esta carta se explicara a detalle
esta situacion y sera acompanada del informe de resultados de
emisiones de gases, particulas y opacidad de humo, segun
aplique, el cual debe ser acorde a los métodos de prueba
establecidos en la presente norma oficial mexicana y emitido por
un laboratorio de pruebas acreditado en su pais de origen para
ejecutar los métodos de prueba, seialados en los estandares A,
referidos en las Tablas del presente instrumento normativo.

En este caso, la familia de motor correspondiente debera tener
un desplazamiento con variaciones aceptables menores al 30 %.
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Comentario 6.
DICE LA PROPUESTA NOM-044
TRANSITORIOS

TERCERO. En enero de 2017, la Secretaria evaluara la
disponibilidad en territorio nacional de diesel de ultrabajo
contenido de azufre con la finalidad de determinar si existen las
condiciones necesarias para cumplir con los limites maximos
permisibles sefialados en el estandar B, de las tablas 1, 2, 3y 4
de la presente norma. En el caso de que no se cuente con la
disponibilidad, la Secretaria modificara la entrada en vigor de del
estandar B por doce meses, de conformidad con lo establecido
en la Ley Federal de Metrologia y Normalizacion.

PROPUESTA DE MODIFICACION

TERCERO. En enero de 2017, la Secretaria dara a conocer por
los medios que juzgue apropiados eontarda—eon la
informacién sobre la evaluacién de la disponibilidad en todo
el territorio nacional del diesel de ultrabajo contenido de azufre
asi como de las otras caracteristicas y propiedades
necesarias (lubricidad, nimero e indice de cetano, etc.). Lo
anterior, con la finalidad de determinar y declarar que existen
las condiciones necesarias para hacer exigibles los limites
maximos permisibles sefialados en el estandar B, de acuerdo
con la fecha senalada en las notas al pie de las tablas 1,2, 3 y
4 de la presente norma.

En el caso de que no se cuente con las condiciones de
disponibilidad del combustible, a mas tardar en junio del
mismo afo, la Secretaria, de conformidad con lo establecido en
la Ley Federal de Metrologia y Normalizacién, emitira el
acuerdo secretarial por medio del cual modificara la entrada
en vigor del estandar B, cuando menos por doce meses, asi
como la calendarizacién de la nueva campaia de evaluacién

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, si bien, en el caso
de los vehiculos pesados nuevos, los contaminantes que éstos
emitiran a la atmoésfera estaran directamente relacionados con el tipo
de combustible que se utilizara para su funcionamiento, la norma
oficial mexicana objeto del presente andlisis no es el instrumento en
el cual habria que incluir las caracteristicas del diesel; esto, debido a
que la NOM-086-SEMARNAT-SENER-SCFI-2005, Especificaciones
de los combustibles fosiles para la proteccion ambiental, aun es
aplicable.

Por otro lado y, debido a que para el afo 2016, sera otra
Dependencia del Gobierno de la Republica la que lidere el tema de
calidad de combustibles, la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales no podra intervenir en un tema que dejo de ser
de su competencia directa, incluyendo lo relacionado con las
declaraciones o publicaciones respecto de las caracteristicas de los
combustibles y la disponibilidad de los mismos, en cualquier tipo de
medio.

PROCEDENTE

Es importante hacer referencia a la fecha asociada a los estandares
B contemplada en las notas al pie de las tablas 1, 2, 3, y 4 de la
norma que nos ocupa, ya que a partir de ella se estara exigiendo el
cumplimiento de limites maximos permisibles mas estrictos, en
comparacioén con los que todavia se encuentran vigentes.

Derivado de lo anterior y, en congruencia con la Respuesta al
Comentario No. 53, el articulo Transitorio Tercero, queda de la
siguiente manera:




de la disponibilidad del combustible, asi como la fecha en
que declarara el resultado de la campaiia antes mencionada.

JUSTIFICACION/COMENTARIO

Comentario: Se propone que el articulo transitorio tercero se
ajuste para hacer mas robusto el mecanismo que defina la
disponibilidad en todo el territorio nacional del diesel de ultra bajo
contenido de azufre y otras de sus caracteristicas.

Es necesario que la informacion se haga publica con la finalidad
de dar certeza a los sujetos regulados y que con dicha
informacion, éstos Ultimos puedan realizar la planeacion
oportuna e indispensable para dar cumplimiento a los nuevos
limites maximos permisibles requeridos en este Proyecto de
norma.

Justificacion
Mecanismo de evaluacion de la disponibilidad

Consideramos necesario que el mecanismo para determinar el
disponibilidad del combustibles debe considerar:

a. Iniciar la evaluacion antes de 2017

b. La disponibilidad debe definirse por lo menos con un afo de
anticipacion para la adecuada planeacion de los desarrollos que
se comercializaran

c. Es necesario que la autoridad establezca la fecha en que
sefalara la disponibilidad o la carencia de la misma, asi como el
instrumento por medio del cual se llevara a cabo ese aviso

Otras caracteristicas diferentes al contenido de azufre

La disponibilidad de combustible diesel de ultra bajo contenido
de azufre es un elemento critico e indispensable para alcanzar
los limites maximos permisibles de emisidon de contaminantes
planteados para el estandar B del presente Proyecto de NOM.

El Proyecto prevé una revision al contenido de azufre, sin
embargo, dicho mecanismos debe servir para que la revision sea
mas amplia y se registren y determinen otras especificaciones
del combustible diesel, las cuales tienen el mismo nivel de
importancia en el desempefio de los motores. Esas
caracteristicas, representan condiciones necesarias para la
operacion optima de los motores y, consecuentemente,
presentar un nivel de emisién de contaminantes que permita
determinar el cumplimiento con los estandares planteados en el
presente Proyecto de NOM.

Como soporte de lo antes expuesto, al final de este documento,
se incluye una tabla (Anexo 2) que muestra la propuesta de
caracteristicas/propiedades que se propone se determinen,
como parte de la disponibilidad del combustible requerido para la
exigencia del estandar B.

Los ajustes propuestos al articulo transitorio tercero se presentan
en la columna de la izquierda.

Dice:

TERCERO. En enero de 2017, la Secretaria evaluara la
disponibilidad en territorio nacional de diesel de ultrabajo contenido
de azufre con la finalidad de determinar si existen las condiciones
necesarias para cumplir con los limites maximos permisibles
sefialados en el estandar B, de las tablas 1, 2, 3 y 4 de la presente
norma. En el caso de que no se cuente con la disponibilidad, la
Secretaria modificara la entrada en vigor de del estandar B por doce
meses, de conformidad con lo establecido en la Ley Federal de
Metrologia y Normalizacion.

Debe decir:

TERCERO A. Maximo un aio después de la entrada en vigor del
presente instrumento normativo, la Secretaria efectuara
consultas, a la autoridad encargada de emitir y vigilar que se
cumpla con las disposiciones de la norma oficial mexicana a
través de la cual se establecen las especificaciones de la calidad
de los combustibles fésiles a consumir en nuestro pais,
respecto de la plena disponibilidad en el territorio nacional del
diésel automotriz que se requiere para poder exigir el
cumplimiento de los limites maximos permisibles asociados a
los estandares B contemplados en la NOM-044-SEMARNAT-
2015. Si derivado de ello, se identifica que no existe tal
disponibilidad, la autoridad ambiental, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion,
publicara, a mas tardar en el primer trimestre del aino 2017, el
instrumento mediante el cual se modificara la fecha de la
entrada en vigor de los estandares B, misma que se diferira 12
meses, contados a partir del 01 de enero de 2018.
Adicionalmente, se llevara a cabo una segunda consulta, al
cumplirse dos afos de la vigencia de este instrumento
normativo, teniéndose que realizar el mismo procedimiento,
hasta que existan las condiciones necesarias para la aplicacion
de dichos estandares B.

TERCERO B. Seis meses después de la entrada en vigor del
presente instrumento normativo, la Secretaria efectuara
consultas, a la autoridad encargada de emitir y vigilar que se
cumpla con las disposiciones de la norma oficial mexicana a
través de la cual se establecen las especificaciones de la calidad
de los combustibles fésiles a consumir en nuestro pais,
respecto de la plena disponibilidad en el territorio nacional del
diésel automotriz que se requiere para poder exigir el
cumplimiento de los limites maximos permisibles asociados a
los estandares B contemplados en la NOM-044-SEMARNAT-
2015. Si derivado de ello, se identifica que no existe tal
disponibilidad, la autoridad ambiental, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion,
publicara, a mas tardar en el ultimo trimestre del aino 2016, el
instrumento mediante el cual se modificara la fecha de la
entrada en vigor de los estandares B, misma que se diferira 24
meses, contados a partir del 01 de enero de 2018.
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DICE LA PROPUESTA NOM-044 Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala que, debido a que el

TRANSITORIOS criterio respecto del afio modelo no le seria aplicable al total de los
sujetos regulados y a que no se ampliara el plazo de seis meses para

CUARTO. A partir de la fecha de la entrada en vigor del estandar | la comercializacion, la propuesta emitida por el promovente, se

B, se otorgara un periodo de 6 meses adicionales para | considera No Procedente.

comercializar y desplazar los inventarios (en proceso) de los

vehiculos automotores nuevos que hayan sido producidos

durante la vigencia del estandar A.

PROPUESTA DE MODIFICACION

N/A

JUSTIFICACION/COMENTARIO

Comentario: El tiempo de 6 meses para poder comercializar y

desplazar los inventarios pudiera no ser suficiente ya que

depende de las situaciones del mercado y condiciones

econdmicas del pais.

Propuesta:

Se propone que la fecha de implementacion del estandar B

quede determinada por afio modelo.

Dado que en Enero de 2017 se efectuara la evaluacion de las

propiedades del combustible Diesel, y de cumplirse

satisfactoriamente, se tiene contemplado la implementacién del

estandar B a partir de Enero de 2018, podria definirse la

implementacién para los vehiculos correspondientes al afo

modelo 2019, de esta manera se evita el traslape entre los 2

estandares de emisiones y se tiene una mejor planeacion del

producto a ser comercializado en México.

60 | Comentario 8. El comentario se considera PROCEDENTE

DICE LA PROPUESTA NOM-044

APENDICE B
Tabla B.3

Se realizaran las modificaciones correspondientes, tal y como las
propone el promovente.

Por otro lado, tomando en cuenta que el catalizador forma parte del
sistema de post-tratamiento, e incluso, que la colocacion de tales
sensores es para poder determinar el desempefio de todo ese
sistema y no Unicamente de uno de sus componentes, en las filas 5 y
6 de la Tabla correspondiente, el término “catalizador” se sustituye
por “sistema de post-tratamiento”.




Tabla B.3
Monitor NOx HCNM co Part
Sistema catalizador de oxidacion (DOC) - 2x -
Sistema Catalizador de Reduccion Selectiva (SCR) +0.3 g/mi - - -
Sistema de Filtrado de Particulas (DPF) +03gmi | - - +0.04 g/mi
Sensores de los gases de escape - Sensores de la +0.3 g/mi 2x - +0.04 g/mi
relacion aire/combustible localizados antes del
catalizador
Sensores de los gases de escape - Sensores de la +0.3 g/mi 2x 2% +0.02 g/mi
relacién aire/combustible localizados después del
catalizador
Sensores de NO, +0.3 g/mi - - +0.04 g/mi
Qtros sistemas de control de emisiones (EGR) y +0.3 g/mi 2x 2% +0.02 g/mi.
sistemas de inyeccion de combustible

PROPUESTA DE MODIFICACION

N/A

JUSTIFICACION/COMENTARIO

Comentario: La tabla B.3 contiene los

tienen que ser corregidos.

siguientes errores que

a) No debe existir valor para los valores asociados al NOx en los
sistemas de monitoreo del sistema de filtrado de particulas

(DPF).

b) Los limites de monitoreo de los sensores de gases de escape

estan invertidos.

Tabla B.3

Monitor NOx HCNM co Part
Sistema catalizador de oxidacion (DOC) 2x - -
Sistema Catalizador de Reduccion Selectiva (SCR) +0.3 g/mi - 1 N
Sistema de Filtrado de Particulas (DPF) =rf-Seprm - - | +0.04 g/mi

ensores de los gases de escape - Sensores de la +0.3 g/mi 2x - +0.04 g/mi
elacion aire/combustible localizados antes del
catalizador |
Sensores de los gases de escape - Sensores de la +0.3 g/mi 2x 2x +0.02 g/mi
elacion aire/combustible localizados después del
catalizador
Sensores de NO, +0.3 g/mi - +0.04 g/mi
Qtros sistemas de control de emisiones (EGR) y +0.3 g/mi 2x 2x +0.02 g/mi
sistemas de inyeccion de combustible

Referencia: 40 CFR Part 86, 89, 90, 1027, 1033,
1042, 1048, 1054, 1060, 1065, and 1068. Federal Register / Vol.

74, No. 35 / Tuesday,
Regulations.

February 24, 2009 / Rules and

Finalmente, se aprovecha esta oportunidad para que en los
encabezados de las columnas asociadas a los 6xidos de nitrégeno
(NOy) y a las Particulas (Part), se incluyan las unidades de medida
correspondientes (g/mi), eliminandolas de las celdas en las que éstas
aparecen; esto, para que la lectura de la Tabla en comento, sea lo
mas dinamica posible.

Resulta importante mencionar que, debido a que la respuesta al
Comentario No. 56, se calific6 como Parcialmente Procedente, en la
NOM-044-SEMARNAT-2015, ésta ahora sera la Tabla B.4

Dice:

Tabla B.3

UMBRALES
NMHC | CO

Monitor

NOx Part

Sistema
catalizador de
oxidacion
(DOC)

Sistema
Catalizador de
Reduccién
Selectiva (SCR)
Sistema Filtro

de Particulas +/(r)ﬁ:i3 - -
(DPF) 9
Sensores de los
gases de
escape -
Sensores de la
relacion
aire/combustible
localizados
antes del
catalizador
Sensores de los
gases de
escape -
Sensores de la
relacion
aire/combustible
localizados
después del
catalizador

- 2X - -

+0.3
g/mi

+0.04
g/mi

+0.3
g/mi

+0.04
g/mi

+0.3
g/mi

+0.02

2X ;
g/mi

2X

Sensores NOx +0'3. - -
g/mi

+0.04
g/mi

Otros sistemas
de control de
emisiones —
EGR y sistemas

+0.3
g/mi

+0.02

2X ;
g/mi

2X




de inyeccion de
combustible

Debe decir:
Ahora
Tabla B.4

Monitor

UMBRALES

NOx
(9/mi)

NMHC

co

Part
(9/mi)

Sistema
catalizador de
oxidacion (DOC)

2X

Sistema
Catalizador de
Reduccién
Selectiva (SCR)

+0.3

Sistema Filtro
de Particulas
(DPF)

+0.04

Sensores de los
gases de
escape -
Sensores de la
relacion
aire/combustible
localizados
antes del
sistema de
post-
tratamiento

+0.3

2X

2X

+0.02

Sensores de los
gases de
escape -
Sensores de la
relacion
aire/combustible
localizados
después del
sistema de
post-
tratamiento

+0.3

2X

+0.04

Sensores NOx

+0.3

+0.04

Otros sistemas
de control de
emisiones —
EGR y sistemas
de inyeccion de
combustible

+0.3

2X

2X

+0.02




61

Comentario 9.
DICE LA PROPUESTA NOM-044

Apéndice D. Especificaciones técnicas de la familia de motor
y su sistema de post-tratamiento

Nombre o razén social del solicitante.

—

. Datos generales del motor:

. Marca del motor

. Modelo del motor

. Marca del vehiculo donde sera usado el motor

. Modelo del vehiculo automotor donde sera usado el motor
. Tipo de vehiculo automotor donde sera usado el motor
Pais de origen

bl I < T 2 I o o )

N

. Descripcion de la familia de motor:

. Familia de Motor

. Potencia maxima (HP/rpm)

. Desplazamiento (cm3)

. No. de cilindros y posiciéon

. Tipo de alimentacion de combustible
Tipo de sistema de enfriamiento

g. Diametro y carrera del pistén

bl 2 = M 2 I o 2l )

3. Descripcion del sistema de diagnéstico abordo,
especificando su numero de identificacion y verificacion.

4. Descripcidon del sistema de control de emisiones (post-
tratamiento).

5. No. de certificado ambiental.
6. Autoridad que certifica u organismo de certificacion.
7. Método de prueba utilizado.

8. Valores de referencia de la vida util del motor o vehiculo
expresado en kildmetros o afios, de acuerdo a lo establecido
en los numerales 5.1.2, 514, 523, o 5.26, segun
corresponda.

9. Estandar que cumple de acuerdo a lo establecido en los
numerales 5.1 0 5.2, de la presente norma.

10. Resultados de la prueba de emisiones:

. CO (g/bhp-h o g/kWh)
. NOx (g/bhp-h o g/kWh)
. HC (g/bhp-h o g/kWh)
. HCNM (g/bhp-h o g/kWh)
- NH3 (ppm)
Particulas (g/bhp-h, g/kWh, mg/kWh y/o nimero/kWh)
g. Documento que describa las alertas para el control de NOx.
PROPUESTA DE MODIFICACION

ST0OoOO0TO

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que el numeral 5b del
Apéndice D propuesto por el promovente, no resulta indispensable
para el cumplimiento de esta norma y mas aun si se incluye el
término “en su caso”.

PROCEDENTE

Con base en que en este apartado se contemplan las
especificaciones técnicas, tanto de la familia de motor, como de los
vehiculos automotores nuevos, e incluso del sistema de post-
tratamiento, el Apéndice D queda de la siguiente manera:

Dice:

Apéndice D. Especificaciones técnicas de la familia de motor y
su sistema de post-tratamiento

Nombre o razén social del solicitante.

—

. Datos generales del motor:

. Marca del motor

. Modelo del motor

. Marca del vehiculo donde sera usado el motor

. Modelo del vehiculo automotor donde sera usado el motor
. Tipo de vehiculo automotor donde sera usado el motor
Pais de origen

baall 2 = T 2 I o 1}

N

. Descripcion de la familia de motor:

. Familia de Motor

. Potencia maxima (HP/rpm)

. Desplazamiento (cm3)

. No. de cilindros y posiciéon

. Tipo de alimentacion de combustible
Tipo de sistema de enfriamiento

g. Diametro y carrera del pistén

bl 2 = M 2 I o ol )

3. Descripcion del sistema de diagndstico abordo, especificando su
numero de identificacion y verificacion.

4. Descripcion del sistema de control de emisiones (post-tratamiento).
5. No. de certificado ambiental.

6. Autoridad que certifica u organismo de certificacion.

7. Método de prueba utilizado.

8. Valores de referencia de la vida util del motor o vehiculo expresado

en kildbmetros o afos, de acuerdo a lo establecido en los numerales
5.1.2,5.1.4,5.2.3, 0 5.26, segun corresponda.




Apéndice D. Especificaciones técnicas de la familia de motor
o de los vehiculos automotores nuevos y su sistema de
post-tratamiento

Nombre o razén social del solicitante.
1. Datos generales del motor:

. Marca del motor
. Modelo del motor
. Marca del vehiculo que incorpora el motor
. Modelo del vehiculo automotor donde sera usado el motor
. Aflo modelo del vehiculo
Tipo de vehiculo automotor donde sera usado el motor (de
acuerdo a ... se sugiere especificar)
g. Pais de origen o de certificacion

STO0OoO0TO

2. Descripcion de la familia de motor:

a. Familia de Motor

b. Potencia maxima (HP/rpm)

c. Desplazamiento (cm3)

d. No. de cilindros y posicién

e. Tipo de alimentacién de combustible
f. Tipo de sistema de enfriamiento

g. Diametro y carrera del pistén

3. Descripcion del sistema de diagndstico abordo, especificando
su numero de identificacidon y verificacion de acuerdo con la
evidencia documental que presente el fabricante.

4. Descripcion del sistema de control de emisiones (post-
tratamiento).

5. En su caso:

a. Numero de certificado ambiental
b. Autoridad que certifica u organismo de certificacion.

6. Ciclo o Método de prueba utilizado.

7. Valores de referencia de la vida util del motor o vehiculo
expresado en kilometros o afios, de acuerdo a lo establecido en
los numerales 5.1.2, 5.1.4, 5.2.3, 0 5.26, segun corresponda.

8. Estandar que cumple de acuerdo a lo establecido en los
numerales 5.1 0 5.2, de la presente norma.

9. Resultados de la prueba de emisiones, segun corresponda:

. CO (g/bhp-h o g/kWh)

. NOx (g/bhp-h o g/kWh)

. HC (g/bhp-h o g/kWh)

. HCNM (g/bhp-h o g/kWh)

. NH3z (ppm)

Particulas (g/bhp-h, g/lkWh, mg/kWh y/o ndmero/kWh)

g. Documento que describa las alertas para el control de NOx.

bl -2 = M 2 I o o )

9. Estandar que cumple de acuerdo a lo establecido en los numerales
5.1 0 5.2, de la presente norma.

10. Resultados de la prueba de emisiones:

. CO (g/bhp-h o g/kWh)

. NOx (g/bhp-h o g/kWh)

. HC (g/bhp-h o g/kWh)

. HCNM (g/bhp-h o g/kWh)

- NH3 (ppm)

Particulas (g/bhp-h, g/kWh, mg/kWh y/o nimero/kWh)

g. Documento que describa las alertas para el control de NOx.

SO0 OoO0TO

Debe decir:

Apéndice D. Especificaciones técnicas de la familia de motor o
de los vehiculos automotores nuevos y su sistema de post-
tratamiento

Nombre o razén social del solicitante.

—

. Datos generales del motor:

. Marca del motor

. Modelo del motor

. Marca del vehiculo donde sera usado el motor

. Modelo del vehiculo automotor donde sera usado el motor
. Tipo de vehiculo automotor donde sera usado el motor
Pais de origen

STO0OoO0T O

N

. Descripcion de la familia de motor:

. Familia de Motor

. Potencia maxima (HP/rpm)

. Desplazamiento (cm3)

. No. de cilindros y posicién

. Tipo de alimentacion de combustible
Tipo de sistema de enfriamiento

g. Diametro y carrera del pistén

STO0OoO0T

3. Descripcion del sistema de diagndstico abordo, especificando su
numero de identificacion y verificacion.

4. Descripcion del sistema de control de emisiones (post-tratamiento).
5. No. de certificado ambiental.

6. Autoridad que certifica u organismo de certificacion.

7. Método de prueba utilizado.

8. Valores de referencia de la vida util del motor o vehiculo expresado
en kildbmetros o afos, de acuerdo a lo establecido en los numerales

5.1.2,5.1.4,5.2.3, 0 5.26, segun corresponda.

9. Estandar que cumple de acuerdo a lo establecido en los numerales
5.1 0 5.2, de la presente norma.




JUSTIFICACION/COMENTARIO

Comentario: Consideramos indispensable establecer
requerimientos que sean compatibles con los vehiculos que ya
incorporan motores diesel.

Propuesta: Ajustar el contenido del apéndice de acuerdo con la
propuesta (texto subrayado) de la columna a la izquierda.

10. Resultados de la prueba de emisiones:

. CO (g/bhp-h o g/kWh)

. NOx (g/bhp-h o g/kWh)

. HC (g/bhp-h o g/kWh)

. HCNM (g/bhp-h o g/kWh)

- NH3 (ppm)

Particulas (g/bhp-h, g/kWh, mg/kWh y/o nimero/kWh)

g. Documento que describa las alertas para el control de NOx

bl 2 = M 2 I o ol )
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Comentario 10.

DICE LA PROPUESTA NOM-044
NUEVO.

PROPUESTA DE MODIFICACION
N/A
JUSTIFICACION/COMENTARIO
Estandares adicionales

La propuesta es incluir en la propuesta de norma los estandares
equivalentes a las regulaciones de EURO V y EPA 2007.

Lo anterior considerando que el proyecto de norma de calidad de
combustibles que esta desarrollando la Secretaria de Energia a
través de la Comision reguladora de Energia, establece entre
otras caracteristicas del combustible diesel, que el contenido de
azufre sera de 15 partes por millon (ppm) maximo, con lo cual se
asume que existirda combustible con azufre desde 15 hasta cero
ppm. ( http://www.gpo.gov/fdsys/pkg/FR-2010-05-11/pdf/2010-

10915.pdf)

Ante esa incertidumbre, es necesario indicar que la regulaciéon de
la Unién europea requiere un contenido maximo de azufre de 10
ppm para dar cumplimiento a limites EURO VI.

Se propone que, mientras por regulacion especifica no se
indique que el diesel debe tener un contenido maximo de 10 ppm
de azufre, coexistan los estandares propuestos en el Proyecto de
NOM, EPA 2010 y EURO VI, con las regulaciones EURO V y
EPA 2007, hasta en tanto se asegura la disponibilidad del diesel
de 10 ppm de contenido de azufre.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizaciéon, se sefiala que la inclusion de los
estandares EPAQO7 y Euro V como estandares adicionales
intermedios resulta contraproducente desde diversas perspectivas;
por un lado, los estandares EPAQO7 y Euro V han dejado de ser
vigentes en los Estados Unidos de América y en la Unién Europea.
Como consecuencia, en esos paises ya no se producen ni se
certifican motores nuevos o vehiculos nuevos con tales tecnologias,
lo que podria generar un obstaculo para la obtencion del Certificado
de cumplimiento NOM. Adicionalmente, los motores nuevos vy
vehiculos nuevos que actualmente se fabrican para comercializarse
en los Estados Unidos de América y en la Union Europea incorporan
ya la tecnologia EPA10 y Euro VI y tales tecnologias son
comercialmente disponibles.

Tomando en cuenta el tiempo programado para la publicacién de la
nueva version de la NOM-044 y la fecha en la que se tiene
contemplada la entrada en vigor de limites maximos permisibles
equivalentes a EPA10 y Euro VI, el periodo para el cudl se aplicarian
los estandares intermedios seria muy corto: de un poco mas de dos
afios. Esto generaria la situacidon de tener que cambiar dos veces la
tecnologia en un periodo de poco mas de dos afios, un tema
respecto del cual el propio promoverte se manifestdé en uno de sus
comentarios anteriores, debido al tiempo que se necesita para
planear, implementar y finalizar la produccién, asi como para
desplazar los inventarios de motores nuevos o vehiculos nuevos una
vez fabricados.

Finalmente, dado que la tecnologia EPAO7 ya no se produce, por lo
que solo se podrian fabricar o importar motores o vehiculos
disefiados con tecnologia EURO V, esta situacién provocaria un trato
comercial inequitativo.

63

Comentario 11.

DICE LA PROPUESTA NOM-044
NUEVO.

PROPUESTA DE MODIFICACION
N/A

JUSTIFICACION/COMENTARIO

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que el objetivo y el
campo de aplicacion de esta NOM no incluyen la posibilidad de un
esquema de créditos y flexibilidades para las emisiones de
contaminantes.

Por otra parte, se menciona que tales esquemas fueron incluidos en
la publicacion de la regulacion en los Estados Unidos de América, en
el afo 2000, cuando las tecnologias necesarias para cumplir con los




Esquema de créditos y flexibilidades para contaminantes
criterio

La propuesta de NOM 044, no contempla un esquema de
créditos y flexibilidades equivalente al otorgado por el Gobierno
de los Estados Unidos para el cumplimiento de los estandares
EPA 2010.

La descripcion de créditos en US esta contenida en los CFR
86004 15, 86007 15. Las herramientas de célculo
proporcionadas por EPA se pueden obtener en el siguiente sitio:
http://www.epa.gov/otag/certdat2.htm#abt

Es conveniente que la propuesta de armonizacion de estandares
de emisiones contemple la adecuacién e implementacion de un
esquema de créditos y flexibilidades equivalente al nivel de
emisiones con el que se debe cumplir.

Los créditos NOx y PPM, representan esfuerzos y disminucion
en emisiones contaminantes reales, dado que se obtienen al
alcanzar un sobre cumplimiento de un nivel de emisiones
objetivo dado.

Con el objetivo de alcanzar una completa armonizacion de
regulaciones de emisiones, se recomienda se analice la
implementacion de un sistema de créditos y flexibilidades
equivalente al de Estados Unidos.

a) Generacion de créditos previos y posteriores a la
implementaciéon del Estandar B por sobre cumplimiento vs. un
limite de emisiones determinado. i.e. Créditos previos ~
sobrecumplimiento vs EPA 2007 y créditos posteriores ~
sobrecumplimiento vs. EPA 2010.

(0]

b) Considerar el criterio de créditos utilizados en Estados Unidos
para la certificacion del vehiculo y/o motor durante la obtencion
del certificado NOM.

estandares EPAQ7 y EPA10 no estaban probadas ni comercializadas,
de modo que tal esquema facilitaba el desarrollo y prueba de las
tecnologias necesarias.
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Comentario 12.
DICE LA PROPUESTA NOM-044

Tabla incluida en el proyecto de NOM

Tabla 3
Estandar Peso bruto Ciclo de NOx | HCNM | Part
vehicular prueba
(kg) g/km ‘1
3B 2 3,857 4,539 0.124 0.121 0.012
FTP 75
4,540 6,350 0.249 0.143 0.012

PROPUESTA DE MODIFICACION

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala que, debido a que el
estandar 3A propuesto tiene como referencia la regulacion ULEV1
del estado de California de los Estados Unidos de América
(EE.UU.A), para los vehiculos de peso bruto vehicular mayor a 3,857
y de hasta 6,350 kilogramos, asociados al método de prueba FTP,
algunos de los valores proporcionados por el promovente no son
coincidentes con los que se contemplan en dicha regulacion,
especificamente para el parametro hidrocarburos no metano
(HCNM).

De igual forma, se indica que el valor obtenido para el limite maximo
permisible asociado a los 6xidos de nitrogeno (NOy), es distinto al
que presenta el comentarista, aunque si son del mismo orden de




Incluir en la tabla anterior el estandar 3A con la propuesta | magnitud.
siguiente:
Asimismo, el promovente reintroduce el parametro formaldehido
Propuesta Tabla 3 (HCHO), que es un hidrocarburo producto de la combustion y que se
incluye en la regulacién de los EE.UU.A; si bien, el formaldehido

e | e | NO, | e | rers ‘ — apareci6 en distintas versiones d.ell ante_proyecto de NO!\/I en
vehicular (kg) — cuestion, en el proyecto de modificacion publicado a consulta publica,
prueba g/km en el Diario Oficial de la Federacion, el 17 de diciembre de 2014, el
3A 38574539 | FTP75 | 0.6215 | 5034 | 0.013 0.037 HCHO ya no fue incorporado, debido a que se identificé que en los
4540-6.350 09375 | 6437 | 0016 0037 EE.UU.A., no se exige su cumplimiento, debido a que se trata de un
35 38574539 EGT RV 000 5012 compuesto que forma parte de I_os hidrocarburos no metano y, por
FTP75 ende, ese contaminante en particular, queda cubierto a través del

4,540- 6,350 0.249 0143 | 0025 | 0012 )

parametro HCNM.
JUSTIFICACION/COMENTARIO PROCEDENTE

indicados en fuente de color rojo estan basadas en la regulacion | SEMARNAT-2012, Que establece los niveles maximos permisibles
del estado de California, Estados Unidos para los niveles de | de emision de hidrocarburos no quemados, mondxido de carbono y
cumplimiento para vehiculos de peso bruto vehicular mayor a 3 | 6xidos de nitrégeno provenientes del escape, asi como de
857 y de hasta 6 350 kilogramos ULEV | correspondientes al hidrocarburos evaporativos provenientes del sistema de combustible,

método de prueba FTP (LEV Emission Standards for Medium- | que usan gasolina, gas licuado de petréleo, gas natural y otros
Duty Vehicles, FTP). combustibles alternos y que se utilizaran para la propulsion de

vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor de 3,857
kilogramos nuevos en planta, publicada, en el Diario Oficial de la
Federacion, el 27 de noviembre de 2012, se contemplaron desde el
inicio de su vigencia, limites maximos permisibles (LMP) de emision
de contaminantes provenientes de vehiculos automotores completos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 y hasta 6,356 kilogramos,
cuyo cumplimiento se comprueba a través de la utilizacion del
método de prueba cominmente denominado dinamoémetro de chasis,
se determind que, a fin de que exista consistencia entre estos dos
instrumentos normativos, los cuales regulan vehiculos nuevos con el
mismo peso bruto vehicular, se incorpora el estandar A en la Tabla 3
de la presente norma oficial mexicana.

Cabe recordar que en el proyecto de modificacion publicado a
consulta publica, en el Diario Oficial de la Federacién, el 17 de
diciembre de 2014, la Tabla 3 incluia, desde entonces, lo referente a
la prueba mediante dinamdmetro de chasis, por lo que solamente se
estad adelantando su aplicacion y ahora sera valido desde la entrada
en vigor de la NOM-044-SEMARNAT-2015.

En el caso de la Tabla 3, en lo que corresponde al estandar 3 A, se
realizaron algunos ajustes en los valores de NOy y particulas, ya que
aun no existe plena disponibilidad de combustible con la calidad
requerida en el territorio nacional para que se pueda hacer exigible el
cumplimiento del estandar B de la Tabla 3.

Debido a los cambios en la Tabla 3, el Apéndice A también se
modifica para que exista consistencia en todo el instrumento
normativo.

Por lo tanto, la Tabla 3 de la NOM-044-SEMARNAT-2015, queda de
la siguiente manera:

Dice:

Tabla 3




Peso Ciclo |-NOx [ HCNM | Part
- bruto
Estandar . de )
vehicular prueba g/km
(kg)
Ml 0.124 | 0.121 | 0.012
3B 7 "150 —1 FTP 75
é’350 0.249 | 0.143 | 0.012
Notas:
1. g/km = gramos por kildmetro.
2. Estandar 3B. Limites maximos permisibles para vehiculos

automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y
hasta 6,350 kg, producidos a partir de enero de 2018, obtenidos con
el método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP 75), establecido por
la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de
Ameérica descrito en el numeral 4.5. Los valores del estandar B
equivalentes en gramos por milla (g/mi) se presentan en el Apéndice
A.

Apéndice A Tabla de equivalencias en gramos por milla del
estandar 3B

Tabla 3
Peso Peso
Estandar | Prute bruto | Ciclode | \q HCNM Part
vehicular | vehicular | prueba
(kg) (b))
3,857 — 8,500 —
0.2 0.195 0.02
4539 10,000
3B®@ FTP 75
4,540 — 10,001 —
0.4 0.230 0.02
6,350 14,000
Notas:
1. Ib = libra.
2, g/mi = gramos por milla.
3. Estandar 3B. Limites maximos permisibles para vehiculos

automotores nuevos con peso bruto vehicular desde 3,857 hasta
6,350 kilogramos, producidos a partir de enero de 2018, obtenidos
con el método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP 75), descrito en
el numeral 4.9.

Debe decir:
Tabla 3
Peso Ciclo |-NOx [ HCNM [ Part
. bruto
Estandar . de 0]
vehicular prueba g/km
(kg)
3,857 —
3A 4,539 FTP 75 0.311 | 0.121 | 0.037
4,450 — 0.435 | 0.143 | 0.037




6,350
3,857 —
4,539
4,450 —
6,350

0.124 | 0.121 | 0.012
FTP 75

3B

0.249 | 0.143 | 0.012

Notas:

1. g/km = gramos por kildmetro.

2. Estandar 3A. Limites maximos permisibles para
vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor
a 3,857 kg y hasta 6,350 kg, producidos a partir de la entrada en
vigor de la presente norma oficial mexicana, obtenidos con el
método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP 75), establecido por
la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de
América descrito en el numeral 4.5. Los valores del estandar A
equivalentes en gramos por milla (g/mi) se presentan en el
Apéndice A.

3. Estandar 3B. Limites maximos permisibles para vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y
hasta 6,350 kg, producidos a partir de enero de 2018, obtenidos con
el método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP 75), establecido por
la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de
Ameérica descrito en el numeral 4.5. Los valores del estandar B
equivalentes en gramos por milla (g/mi) se presentan en el Apéndice
A.

Apéndice A Tabla de equivalencias en gramos por milla de los
estandares 3 Ay 3B

Tabla 3
Peso Peso
Estandar | Prute L Y HCNM Part
vehicular | vehicular | prueba
(kg) (1)
3,857 — 8,500 —
0.5 0.195 0.059
4,539 10,000
3A@ FTP 75
4,450 — 10,001 —
0.7 0.230 0.059
6,350 14,000
3,857 — 8,500 —
0.2 0.195 0.02
4539 10,000
3B @ FTP 75
4,540 — 10,001 —
0.4 0.230 0.02
6,350 14,000
Notas:
1. Ib = libra.
2, g/mi = gramos por milla.
3. Estandar 3A. Limites maximos permisibles para

vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular desde
3,857 hasta 6,350 kilogramos, producidos a partir de la entrada
en vigor de la presente norma oficial mexicana, obtenidos con el
método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP 75), descrito en el
numeral 4.9.




4. Estandar 3B. Limites maximos permisibles para vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular desde 3,857 hasta
6,350 kilogramos, producidos a partir de enero de 2018, obtenidos
con el método de prueba Ciclo en ciudad FTP (FTP 75), descrito en
el numeral 4.9.
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Comentario 13.
DICE LA PROPUESTA NOM-044

Tabla incluida en el proyecto de NOM

Tabla 4
Masadg Ciclo de co | NO; | HC#NO, | Part Nam. Part
(kg) prueba gk Nimero/km 2'
483 <2840 NCEP | 0.74 | 0.125 | 0.215 | 0.005 6.0x1011

PROPUESTA DE MODIFICACION

Incluir en la tabla anterior el estandar 4A con la propuesta
siguiente:

Propuesta Tabla 4

eh co | NO, HC+NOx| Part Part
Estandar | Referencia S22t kWh
Nimero/kW|
ke) prueba g/km"™ (121/
4A <2,840 NCEP 0.74 0.39 0.46 0.06 No aplica
48 <2,840 NCEP 0.74 | 0125 | 0.215 |0.005 6.0x10™

JUSTIFICACION/COMENTARIO

Nota: Cabe sefialar que los limites maximos permisibles
indicados en fuente de color rojo estan basadas en la regulacion
EURI IV de la Unién Europea.

El comentario se considera PROCEDENTE

Tomando en cuenta que en la Norma Oficial Mexicana NOM-076-
SEMARNAT-2012, Que establece los niveles maximos permisibles
de emision de hidrocarburos no quemados, mondéxido de carbono y
o6xidos de nitrogeno provenientes del escape, asi como de
hidrocarburos evaporativos provenientes del sistema de combustible,
que usan gasolina, gas licuado de petréleo, gas natural y otros
combustibles alternos y que se utilizaran para la propulsién de
vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor de 3,857
kilogramos nuevos en planta, publicada, en el Diario Oficial de la
Federacion, el 27 de noviembre de 2012, se contemplaron desde el
inicio de su vigencia, limites maximos permisibles (LMP) de emision
de contaminantes provenientes de vehiculos automotores completos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 y hasta 6,356 kilogramos,
cuyo cumplimiento se comprueba a través de la utilizacion del
método de prueba cominmente denominado dinamoémetro de chasis,
se determind que, a fin de que exista consistencia entre estos dos
instrumentos normativos, los cuales regulan vehiculos nuevos con el
mismo peso bruto vehicular, se incorpora el estandar A en la Tabla 4
de la presente norma oficial mexicana.

Cabe recordar que en el proyecto de modificacion publicado a
consulta publica, en el Diario Oficial de la Federacién, el 17 de
diciembre de 2014, la Tabla 4 incluia, desde entonces, lo referente a
la prueba mediante dinamodmetro de chasis, por lo que solamente se
estad adelantando su aplicacion y ahora sera valido desde la entrada
en vigor de la NOM-044-SEMARNAT-2015.

Aunado a ello, los parametros y valores para el estandar 4 A, son los
que corresponden el estandar Euro IV, por lo que existe congruencia
con lo que se establece en el presente instrumento normativo.

Finalmente, se indica que, al incluir nuevas definiciones, la
correspondiente al método de prueba Nuevo Ciclo Europeo de
Prueba (NCEP), ya no aparece en el numeral 4.18, sino en el 4.20,
por lo que en las nuevas notas 3 y 4 de la Tabla 4 se realiza el ajuste
correspondiente.

Por lo tanto, la Tabla 4 de la NOM-044-SEMARNAT-2015, quedan de
la siguiente manera:

Dice:

Tabla 4

Masa de Ciclo co NO, | HC+NO, | Part Part
Estandar | Referencia de
(kg) prueba

(1) Numero/
g/km KWh

4B <2,840 NCEP | 0.74 [ 0.125 | 0.215 [ 0.005 | 6.0x1011




Notas:

1. g/km = gramos por kildmetro.
2. Numero de particulas/Km: numero de particulas por
kildometro.

3. Estandar 4B. Limites maximos permisibles para vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y
masa de referencia menor o igual a 2,840 kg, producidos a partir de
enero de 2018, obtenidos con el método de prueba Nuevo Ciclo
Europeo de Prueba (NCEP), descrito en el numeral 4.18.

Debe decir:
Tabla 4
Masa de Ciclo co NO, HC+NO, Part Part
Estandar | Referencia de
(kg) prueba p— Nl,ll(nv:’el:ol
4A <2,840 NCEP | 0.74 | 0.39 0.46 0.06 A:?ca
4B <2,840 NCEP [ 074 | 0125 | 0215 | 0.005 | 6.0x1011
Notas:
1. g/km = gramos por kildmetro.
2. Numero de particulas/Km: numero de particulas por
kilometro.
3. Estandar 4A. Limites maximos permisibles para

vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor
a 3,857 kg y masa de referencia menor o igual a 2,840 kg,
producidos a partir de la entrada en vigor de la presente norma
oficial mexicana, obtenidos con el método de prueba Nuevo
Ciclo Europeo de Prueba (NCEP), descrito en el numeral 4.20.

4. Estandar 4B. Limites maximos permisibles para vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg y
masa de referencia menor o igual a 2,840 kg, producidos a partir de
enero de 2018, obtenidos con el método de prueba Nuevo Ciclo
Europeo de Prueba (NCEP), descrito en el numeral 4.20.
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Comentario 14.
DICE LA PROPUESTA NOM-044
NUEVO

PROPUESTA DE MODIFICACION

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala que la tabla propuesta
por el promovente no sera incluida en este instrumento normativo; lo
anterior, debido a que para cuando sea exigible el cumplimiento de
estandares mas estrictos en comparaciéon con los que ahora son
aplicables, otra Dependencia del Gobierno de la Republica sera
quien lidere el tema de calidad de combustibles; razén por la cual la
Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales no podra
intervenir en un tema que dejo de ser de su competencia directa,
incluyendo lo relacionado con las especificaciones de los




Propiedad Unidad Método de Prueba
Peso especifico “API ASTM D 1298/D 4052
Temperat.uras de desrlllﬁt’:mn o ASTM D 86
Temp. final de ebullicidn
Temperatura de inflamacion °C ASTM D 93
Temperatura de escurrimiento °C ASTM D 97
Temperatura de enturbamiento °C ASTM D 2500
Numero de cetano _ ASTM D 975
indice de cetano ASTM D 4737/D975
ppm ASTM D 4294
Azufre peso ASTM D 5453/D 2622
Corrosion al Cu - ASTM D 130
Residuos de carbén % peso ASTM D 524
Aguay sedimento % vol ASTM D 2709
Viscosidad cineméatica mm2/s ASTM D 445
Cenizas % peso ASTM D 482
Color ASTM D 1500
Contenido de arométicos % vol ASTM D 1319/D5186
Lubricidad micrones ASTM D 6079
ASTM D 7688
Hidrocarburos aromaticos % peso ASTM D 5186
Gravedad *API ASTM D4052

JUSTIFICACION/COMENTARIO

Anexo 2. Propiedades del combustible diesel que tienen que ser
evaluadas para la implementacion del estandar B.

combustibles fésiles.
PROCEDENTE

Resulta importante hacer referencia al instrumento normativo que
debe contemplar las caracteristicas de los combustibles fésiles a ser
comercializados en nuestro pais.

En ese sentido, lo mas apropiado es modificar el articulo Transitorio
Tercero.

Derivado de lo anterior y, en congruencia con la Respuesta al
Comentario No. 53, dicho articulo Transitorio, queda de la siguiente
manera:

Dice:

TERCERO. En enero de 2017, la Secretaria evaluara la
disponibilidad en territorio nacional de diesel de ultrabajo contenido
de azufre con la finalidad de determinar si existen las condiciones
necesarias para cumplir con los limites maximos permisibles
sefialados en el estandar B, de las tablas 1, 2, 3 y 4 de la presente
norma. En el caso de que no se cuente con la disponibilidad, la
Secretaria modificara la entrada en vigor de del estandar B por doce
meses, de conformidad con lo establecido en la Ley Federal de
Metrologia y Normalizacion.

Debe decir:

TERCERO A. Maximo un afno después de la entrada en vigor del
presente instrumento normativo, la Secretaria efectuara
consultas, a la autoridad encargada de emitir y vigilar que se
cumpla con las disposiciones de la norma oficial mexicana a
través de la cual se establecen las especificaciones de la calidad
de los combustibles fosiles a consumir en nuestro pais,
respecto de la plena disponibilidad en el territorio nacional del
diésel automotriz que se requiere para poder exigir el
cumplimiento de los limites maximos permisibles asociados a
los estandares B contemplados en la NOM-044-SEMARNAT-
2015. Si derivado de ello, se identifica que no existe tal
disponibilidad, la autoridad ambiental, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién,
publicara, a mas tardar en el primer trimestre del ano 2017, el
instrumento mediante el cual se modificara la fecha de la
entrada en vigor de los estandares B, misma que se diferira 12
meses, contados a partir del 01 de enero de 2018.
Adicionalmente, se llevara a cabo una segunda consulta, al
cumplirse dos afios de la vigencia de este instrumento
normativo, teniéndose que realizar el mismo procedimiento,
hasta que existan las condiciones necesarias para la aplicacion
de dichos estandares B.

TERCERO B. Seis meses después de la entrada en vigor del
presente instrumento normativo, la Secretaria efectuara
consultas, a la autoridad encargada de emitir y vigilar que se
cumpla con las disposiciones de la norma oficial mexicana a
través de la cual se establecen las especificaciones de la calidad
de los combustibles fésiles a consumir en nuestro pais,




respecto de la plena disponibilidad en el territorio nacional del
diésel automotriz que se requiere para poder exigir el
cumplimiento de los limites maximos permisibles asociados a
los estandares B contemplados en la NOM-044-SEMARNAT-
2015. Si derivado de ello, se identifica que no existe tal
disponibilidad, la autoridad ambiental, de conformidad con lo
dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién,
publicara, a mas tardar en el ultimo trimestre del ano 2016, el
instrumento mediante el cual se modificara la fecha de la
entrada en vigor de los estandares B, misma que se diferira 24
meses, contados a partir del 01 de enero de 2018.




PROMOVENTE: ARMANDO SANCHEZ, RECIBIDO EL 16 DE FEBRERO DE 2015.

No.

COMENTARIO RECIBIDO

RESPUESTA
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Comentario 1.

En relacién al Proyecto de Modificacion a la Norma Oficial
Mexicana NOM — 044-SEMARNAT-2006, Que establece los
limites maximos permisibles de emisién de hidrocarburos
totales, hidrocarburos no metano, monéxido de carbono, 6xidos
de nitrégeno y particulas provenientes del escape de motores
nuevos que usan diésel como combustible y que se utilizaran
para la propulsién de vehiculos automotores nuevos con peso
bruto vehicular mayor de 3,857, y que salié publicado en el DOF
el 17 de diciembre de 2014 tengo a bien comentar lo siguiente:

De acuerdo a lo propuesto en la tabla 1, tabla 2, tabla 3 y tabla
4 del proyecto de modificacidon se observa una serie de valores
de emisiones que corresponden a una propuesta de cambio
tecnolégico de emisiones para el afo 2018, en donde el
gobierno federal pretende que se migre del binomio tecnolégico
EPAO4/EurolV al binomio EPA10/EuroVIl con una serie de
consideraciones expuestas en el ftransitorio TERCERO vy
CUARTO; en donde el gobierno, a través de la Secretaria de
Medio Ambiente y Recursos Naturales, evaluara Ila
disponibilidad de diésel de ultra bajo contenido de azufre
(necesario para implementar la tecnologia EPA10/EuroVI) en el
territorio nacional en enero de 2017, en caso de tener el
combustible disponible y dar la notificacién pertinente el
estandar B, correspondientes a las tecnologias EPA10/EuroVI,
entraria en vigor el 1 de enero de 2018 en caso contrario el
estandar B entraria en vigor el 1 de enero de 2019 con un plazo,
en ambos supuestos, de 6 meses para desplazar y
comercializar los inventarios de los vehiculos automotores
nuevos con tecnologia EPAO4.

No cabe duda que el gobierno federal es responsable de
impulsar politicas publicas y encaminar todos los esfuerzos
posibles para promover estandares tecnolégicos tales que
mejoren las condiciones ambientales del pais y mejoren la
calidad de vida de los mexicanos asi como evitar dafios a la
salud relacionados con los contaminantes emitidos por los
vehiculos automotores que pretende regular, pero también es
cierto que el mismo gobierno es el responsable de asegurar y
velar por que los instrumentos regulatorios que emite a fin de
garantizar la implementacion de politicas publicas, como es la
reduccion de contaminantes atmosféricos (hidrocarburos
totales, hidrocarburos no metano, monoxido de carbono, 6xidos
de nitrégeno y particulas) se lleven a cabo, se implemente y se
respeten por todos los participantes (entidades
gubernamentales, sociedad civil y empresas productoras de
vehiculos automotores nuevos).

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente
y Recursos Naturales, a través de la publicaciéon de la nueva
version de la NOM-044, busca que los vehiculos pesados
nuevos a diesel reduzcan sus emisiones de particulas y de
oxidos de nitrégeno, entre otros contaminantes atmosféricos, a
partir de la fecha en la que sera obligatorio cumplir con limites
maximos permisibles mas estrictos a los que actualmente son
exigibles, sabiendo que las tecnologias de control de emisiones
comercialmente  disponibles  permiten  alcanzar tales
reducciones, lo cual brindara en ultima instancia, beneficios en
la salud publica y de los ecosistemas.
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Comentario 2.

En resumen el Proyecto de Modificaciéon a la Norma Oficial
Mexicana NOM — 044-SEMARNAT-2006:

El comentarista no hace ninguna propuesta de modificacion,
razén por la cual no se realiza ajuste alguno a la norma oficial
mexicana definitiva ni se califica la respuesta.

Por otra parte, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente




. No garantiza la disponibilidad de combustible.

1. No toma en cuenta la situacién econdémica del pais ni
el impacto en la poblacién.

111 No considera los factores externos e internacionales en
los que se ve envuelta la industria automotriz
mexicana.

V. El proyecto pone de manifestd un desconocimiento
total del manejo de la industria automotriz (tiempos de
produccion, logistica, tiempos de disefio e ingenieria,
planeacion de producto, rendimiento de combustible de
las tecnologias, etc., etc., etc.).

V. No evalua los riesgos de salud de no implementarse
correctamente un cambio de emisiones acorde a la
realidad en las que se ve inmerso México.

A continuacion detallo de manera mas amplia lo expuesto en los
puntos I-V.

y Recursos Naturales, a través de la publicaciéon de la nueva
versién de la NOM-044, busca que los vehiculos pesados
nuevos a diesel reduzcan sus emisiones de particulas y de
oxidos de nitrégeno, entre otros contaminantes atmosféricos, a
partir de la fecha en la que sera obligatorio cumplir con limites
maximos permisibles mas estrictos a los que actualmente son
exigibles, sabiendo que las tecnologias de control de emisiones
comercialmente  disponibles  permiten  alcanzar tales
reducciones, lo cual brindara en ultima instancia, beneficios en
la salud publica y de los ecosistemas.
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Comentario 3.
. No garantiza la disponibilidad de combustible

a) Para hacer uso de la nueva tecnologia (EPA10/Euro VI)
se requiere de diésel de ultrabajo azufre con 15ppm de azufre.
El cual a la fecha no se cuenta en cantidades suficientes como
para abastecer al mercado. PEMEX apenas produjo en
promedio alrededor de 95,931 barriles de UBA diario entre
enero de 2013 a agosto de 2014, mientras que el consumo
medio de diésel es de alrededor de 400 mil barriles diarios.

b) El gobierno federal, debido a la baja en el precio de venta
del crudo, anuncié el 30 de enero de 2015 una reduccion en el
presupuesto de PEMEX por mas de 62 mil millones de pesos
los cuales sin duda se veran reflejados en el nivel de inversién
que tenia planeado en sus refinerias (las cuales estan
disefiadas, dicho sea de paso, para crudo pesado el cual tiene
una gran cantidad de azufre).

c) PEMEX, en especifico la gerencia de control de
producciéon, no conoce de planes de produccion,
comercializacion o distribuciéon de diésel UBA; avance en las
modificaciones en las plantas de producciéon y suministro de
diésel UBA en los proximos meses por lo que se intuye que
PEMEX no estara listo para enero de 2017 con el combustible
que se requiere por lo que el primer supuesto de la norma, EL
CAMBIO TECNOLOGICO SE DE EN ENERO DE 2018, NO SE
DARIA POR LA FALTA DE ESTE COMBUSTIBLE.

d) Lanorma de combustibles vigente NOM-086-SEMARNAT-
SENER-SCFI-2005, ESPECIFICACIONES DE LOS
COMBUSTIBLES FOSILES PARA LA PROTECCION
AMBIENTAL, publicada en el DOF el 30 de enero de 2006
establecia en su tabla 7 la disponibilidad de diésel UBA (15ppm
de azufre) para septiembre de 2009 en todo el territorio nacional

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala, con base
en informaciéon proporcionada por Petroleos Mexicanos
(Pemex), en el mes de mayo del afio en curso, que para el mes
de septiembre de 2015, cerca del 90% del volumen de diésel
con ultra-bajo contenido de azufre (UBA) que se consume en
México, sera producido en las refinerias existentes en el pais,
por lo que el que el hecho de que el sector ambiental del
Gobierno de la Republica otorgue un plazo de poco mas de 24
meses para la entrada en vigor de los estandares B, es para
que los sujetos regulados cuenten con ese tiempo para poder
efectuar los ajustes y las adecuaciones pertinentes en sus
lineas de produccién, asi como en sus cadenas de proveeduria,
se considera que es un tiempo apropiado y mas aun cuando el
cumplimiento del nuevo estandar A, es el que se ha exigido
durante los ultimos siete afos, aproximadamente.

Ademas, si se toma en cuenta que la publicacion de la NOM-
044-SEMARNAT-2015 esta programada para este afio, la fecha
a partir de la cual se hara exigible el cumplimiento de limites
maximos permisibles mas estrictos, el periodo en el que
aplicarian los estandares intermedios seria muy corto, por lo
que la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales
estaria cayendo en uno de los puntos que el promovente
manifiesta respecto de los tiempos de produccion, logistica,
tiempos de disefio e ingenieria, planeacion de producto,
rendimiento de combustible de las tecnologias, etc.

Aunado a ello, se menciona que la tecnologia EPAQ07 ya no se
produce, por lo que sélo se podrian fabricar o importar motores
o vehiculos disefiados con tecnologia EURO V, lo cual




y eso no sucedié. Cinco afios de su supuesto cumplimiento
seguimos sin el combustible y sin una actualizacién de la norma
vigente.

e) Si bien es cierto que la reforma energética plantea la
entrada en vigor de nuevas empresas al sistema de distribucién
de combustibles a partir del 2016, éstos estaran sujetos a lo que
PEMEX les venda y no seran capaces de distribuir diésel UBA,
en teoria, sino hasta 2017 que ellos puedan importarla
libremente por lo que aqui hay dos disyuntivas. La primera, el
escenario A del proyecto de modificaciéon de la norma de hacer
el cambio tecnoldgico en 2018 no se dara por que no habra
combustible en el primer mes del 2017 lo cual empujara el
estandar (de acuerdo a lo establecido en el transitorio
TERCERO) hasta el 2019; y segundo no habra un aliciente
(demanda del mercado) comercial por importar combustibles
mas limpios para el 2017 los cuales sin duda seran mas caros
que el diésel convencional.

f) Por otro lado el proyecto de modificacién de la NOM
044-2006 contempla los binomios a implementar EPAO4/EurolV
y EPA10/EuroVI, tecnologias que deben utilizar UREA que es
un liquido para reducir las emisiones de NOx en motores que
utilizan diésel, mismo liquido que no se encuentra regulado, es
decir, no existe una norma de las especificaciones de la calidad
de UREA que se necesita para que estos motores funciones;
motivo por el cual se desconoce, no nada mas el precio, sino la
estrategia de distribucion completa de este liquido en todo el
territorio nacional. Es importante mencionar que este Liquido
agregaria un costo extra a la operacion de los nuevos vehiculos
automotores a diésel, impactando en gastos logisticos, de
mantenimiento y sobre todo el impacto directo seria en el
bolsillo del usuario final, aunado los costos al cambio de
tecnologia que puede causar el salto de 2 binomios de la
tecnologia actual.

Justificacion

En vista de lo expuesto y la relevancia que tiene el tema para el
desarrollo del pais y las implicaciones de salud que hay, le pido
de la manera mas atenta considere la implementacién de un
estandar intermedio, como es el binomio EPAQ7/Euro V para el
logro de los objetivos ambientales de Meéxico y un sano
desarrollo de la industria nacional.

1) http://www.lombard.co.uk/pdf/brochures/euro-vi-
whitepaper.pdf

(2) Indicador Automotriz, Octubre 2014, Vol. 252, p. 5y 20

(3) Reforma, 04/Febrero/2015 Primera plana secciéon de
Negocios.

(4) http://www.cleanairinstitute.org/nama/mexico/wp-
content/uploads/2013/03/SCT-GIZ-Chatarrizacion-12_01_2013-
Carlos-Gil.pptx

(5) www.conasami.gob.mx/salarios_minimos.html

(6) http://anpact.com.mx/blog/category/uncategorized/

(7) http://anpact.com.mx/blog/dialogo-con-la-industria-
automotriz-vehiculos-usados/

provocaria una problematica en términos del Tratado de Libre
Comercio de América del Norte.

Finalmente, la solucién acuosa de urea que se expenda en el
territorio mexicano deberé cumplir con las especificaciones
contempladas en la norma ISO 22241-1:2006, misma que
aparece citada en el Capitulo 8 (Bibliografia) del instrumento
normativo objeto del presente analisis.

PROCEDENTE

Si bien, la NOM-044-SEMARNAT-2015 no contemplara
estandares intermedios y, a pesar de lo manifestado por
Pemex, lo cual se describe lineas arriba, se modifica la
redaccion del articulo Tercero Transitorio, a fin de brindarle
certeza juridica al sector regulado, en caso de que para el mes
de enero de 2018, no exista plena disponibilidad de diésel
automotriz con la calidad que se requiere para hacer exigible el
cumplimiento de limites maximos permisibles mas estrictos.

Por lo tanto, el articulo Tercero Transitorio queda de la
siguiente manera:

Dice:

TERCERO. En enero de 2017, la Secretaria evaluara la
disponibilidad en territorio nacional de diesel de ultrabajo
contenido de azufre con la finalidad de determinar si existen las
condiciones necesarias para cumplir con los limites maximos
permisibles sefialados en el estandar B, de las tablas 1,2, 3y 4
de la presente norma. En el caso de que no se cuente con la
disponibilidad, la Secretaria modificara la entrada en vigor de
del estandar B por doce meses, de conformidad con lo
establecido en la Ley Federal de Metrologia y Normalizacion.

Debe decir:

TERCERO A. Maximo un ano después de la entrada en
vigor del presente instrumento normativo, la Secretaria
efectuara consultas, a la autoridad encargada de emitir y
vigilar que se cumpla con las disposiciones de la norma
oficial mexicana a través de la cual se establecen las
especificaciones de la calidad de los combustibles fosiles
a consumir en nuestro pais, respecto de la plena
disponibilidad en el territorio nacional del diésel automotriz
que se requiere para poder exigir el cumplimiento de los
limites maximos permisibles asociados a los estandares B
contemplados en Ila NOM-044-SEMARNAT-2015. Si
derivado de ello, se identifica que no existe tal
disponibilidad, la autoridad ambiental, de conformidad con
lo dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, publicara, a mas tardar en el primer
trimestre del afno 2017, el instrumento mediante el cual se
modificara la fecha de la entrada en vigor de los estandares
B, misma que se diferira 12 meses, contados a partir del 01
de enero de 2018. Adicionalmente, se llevara a cabo una
segunda consulta, al cumplirse dos afnos de la vigencia de
este instrumento normativo, teniéndose que realizar el




mismo procedimiento, hasta que existan las condiciones
necesarias para la aplicacion de dichos estandares B.

TERCERO B. Seis meses después de la entrada en vigor
del presente instrumento normativo, la Secretaria efectuara
consultas, a la autoridad encargada de emitir y vigilar que
se cumpla con las disposiciones de la norma oficial
mexicana a través de la cual se establecen las
especificaciones de la calidad de los combustibles fosiles
a consumir en nuestro pais, respecto de la plena
disponibilidad en el territorio nacional del diésel automotriz
que se requiere para poder exigir el cumplimiento de los
limites maximos permisibles asociados a los estandares B
contemplados en la NOM-044-SEMARNAT-2015. Si
derivado de ello, se identifica que no existe tal
disponibilidad, la autoridad ambiental, de conformidad con
lo dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, publicara, a mas tardar en el ultimo
trimestre del aino 2016, el instrumento mediante el cual se
modificara la fecha de la entrada en vigor de los estandares
B, misma que se diferira 24 meses, contados a partir del 01
de enero de 2018.
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Comentario 4.

Il No toma en cuenta la situacion econémica del
pais ni el impacto en la poblacién

a) El cambio tecnoldgico de EPA04/EurolV a EPA10/EuroVI
supone un costo de entre 10-12% (1) del costo del vehiculo, que
en el caso de un vehiculo pesado equivaldria alrededor de entre
10,000 y 20,000 USD, costo que tendria que asumir el
consumidor final ya que el costo tecnolégico los fabricantes
siempre lo trasladan. En cambio el costo de EPA04/Euro IV a
EPAOQO7/EuroV supone un costo de entre 1000 a 4000USD (2) lo
cual es mas facilmente asimilable por el cliente final y el
fabricante es mas facil que de un incentivo de venta como lo
hace actualmente en sus promociones comerciales.

b) En el caso de la industria del transporte de pasaje es una
industria que, y particularmente en areas urbanas, ve castigada
la cuota que cobra (pasaje) al usuario final por estar regulada
normalmente por la autoridad competente del estado o
municipio, incluso por algunos congresos locales y con el
cambio de tecnologia no se ve prevé que el gobierno autorice
cambios de tarifas para que el transportista pueda asumir el
incremento del costo del vehiculo.

c) El director general del Fondo Energia e Infraestructura de
México, Mario Gabriel Budebo, declaré que bajo las condiciones
por las que atraviesa el pais ve muy dificil que el Gobierno
mexicano pueda liberar el precio de las gasolinas en 2017(3)
por lo que se vaticina que el precio de los combustibles
permanezcan por lo menos para el primer semestre del 2018,
dificultando mas aun la entrada de esta tecnologia.

d) En cuanto al parque vehicular, de acuerdo a cifras de la
Direccion General de Autotransporte Federal de 2012, el parque

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que los
costos que implicara la entrada en vigor de limites maximos
permisibles mas estrictos, estan contemplados en la
Manifestacion de Impacto Regulatorio asociada al Proyecto de
Modificacion de la NOM-044-SEMARNAT-2006.

Por otro lado, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales (SEMARNAT), al no contar con recursos
para poder otorgar incentivos en este tenor, buscara una mayor
coordinacion con la Dependencia encargada del Programa de
Chatarrizacion, a fin de identificar en qué se puede mejorar este
instrumento o buscar otras alternativas para fomentar la
adquisicion de autobuses, camiones y tractocamiones nuevos
por parte de las pequefias y medianas empresas, asi como de
las personas que utilizan los vehiculos como herramienta de
trabajo y, con ello, disminuir la edad promedio de la flota
vehicular de los vehiculos pesados a diesel.

Finalmente, se aclara que la tecnologia EPAO7 ya no se
produce, por lo que sélo se podrian fabricar o importar motores
o vehiculos disefiados con tecnologia EURO V, lo cual
provocaria una problematica en términos del Tratado de Libre
Comercio de América del Norte.




vehicular de carga constaba de 807,808 unidades motrices de
las cuales el 88.6% del parque vehicular, mientras que los
servicios de pasaje y turismo representan el 6.2% y el 5.1%
respectivamente. Por otro lado el entorno del autotransporte en
México se desglosa de la siguiente manera: 110,385 hombres-
camion (82.9% de los permisionarios de carga); 203,219
unidades (28.3% de la flota); 19,544 pequefios transportistas
(14.6% de los permisionarios de carga); 220,676 unidades
(30.8% de la flota); 3,066 medianas y grandes empresas (2.3%
de los permisionarios de carga); 291,788 unidades (40.7% de la
flota).

Aunado a lo antes descrito se sabe que el parque vehicular
promedia 15.96 afos para carga; sin embargo, en las carreteras
del pais siguen circulando unidades con mas de 40 afios de
antigliedad. (4).

Esto quiere decir que las empresas que tienen el capital
suficiente para afrontar el desafio del cambio tecnoldgico
corresponden a las empresas grandes, el 82.9% de los
permisionarios de carga, dificilmente podrian ser reemplazados
por el incremento de costos como se argumentd en el inciso
primero de este apartado.

e) En las consideraciones del proyecto, no se toma en
cuenta el grave problema en el que se encuentra inmerso el
autotransporte en México en cuanto la renovacion vehicular. Si
bien existe un Programa Federal que promueve la renovacion
vehicular de Camiones, Tractocamiones y Autobuses, a través
de un estimulo fiscal que una compaiia o un hombre-camién
puede cambiar su vehiculo por una unidad nueva o seminueva
de menos de 6 afios de uso; y que aplica para unidades de
carga clase 7 y 8 y autobuses con mas de 10 asientos. Como se
argumentd anteriormente, los hombres camion tienen un 27%
del parque vehicular; son en su mayoria informales y su acceso
a financiamiento para adquirir unidades nuevas es limitado; por
lo que este esquema de Renovacién no es funcional para todo
el mercado del sector transporte; es mas, los incentivos que
estan otorgando son mucho menores a que si los mismos
hombres camién comercializaran sus vehiculos.

En caso de dar un salto de dos binomios en tecnologia de
combustible (EPA10 o Euro VI), estamos hablando que
tanto las pymes como los hombres camién no optarian por
el estimulo que ofrece la SHCP pues no alcanzaria para el
enganche; lo que necesitan hacer es realizar cambios
graduales a los siguientes binomios (Euro V o EPA 07) y asi
contribuir con la economia del transporte.

f) El problema que genera el incremento tan drastico de
precio de ir de una tecnologia de emisiones EPAO4/EurolV a
EPA10/EuroVI sin una gradualidad impacta no nada mas al
sector transporte sino también al publico en general al verse
estos obligados a pagar por el incremento de la tecnologia que
el transportista trasladara al consumidor final.

No se pude dejar de lado la caida tan fuerte que ha sufrido el
poder adquisitivo en los Ultimos veinte afos. El salario minimo,
en términos reales en 1994 correspondia a 78.84 pesos




mientras que en el 2014 se cuenta con uno de 57.98 (5).
Justificacion

En vista de lo expuesto y la relevancia que tiene el tema para el
desarrollo del pais y las implicaciones de salud que hay, le pido
de la manera mas atenta considere la implementacién de un
estandar intermedio, como es el binomio EPAQ7/Euro V para el
logro de los objetivos ambientales de México y un sano
desarrollo de la industria nacional.

1) http://www.lombard.co.uk/pdf/brochures/euro-vi-
whitepaper.pdf

(2) Indicador Automotriz, Octubre 2014, Vol. 252, p. 5y 20

3) Reforma, 04/Febrero/2015 Primera plana seccién de
Negocios.

(4) http://www.cleanairinstitute.org/nama/mexico/wp-
content/uploads/2013/03/SCT-GIZ-Chatarrizacion-12_01_2013-
Carlos-Gil.pptx

(5) www.conasami.gob.mx/salarios_minimos.html

(6) http://anpact.com.mx/blog/category/uncategorized/

(7) http://anpact.com.mx/blog/dialogo-con-la-industria-
automotriz-vehiculos-usados/
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Comentario 5.

Ill. No considera los factores externos e internacionales en
los que se ve envuelta la industria Automotriz mexicana.

a) No se puede dejar de lado la grave situacion por la que
atraviesa el mercado interno de la industria automotriz mexicana
al ver tan deprimido las ventas internas, que dicho sea de paso
generan miles de empleo en México.

Las estadisticas muestran que el mercado interno disminuy6 en
1.5% durante el 2014 en las ventas a mayoreo en los vehiculos
pesados y 9.8% para las ventas a menudeo (6).

b) En abril del 2013 los especialistas en el tema (7) destacaron
“que en los ultimos 4 afos los vehiculos pesados chatarra
importados habian representado el 23% del total de la venta, en
2012 el 30% y en el ultimo bimestre de 2013 el 54%, lo cual
demuestra que en los ultimos meses se ha presentado un
incremento exponencial. Al tiempo de reiterar el impacto
negativo de estas unidades chatarra en la seguridad vial de
calles y carreteras, asi como en el medio ambiente”
Desafortunadamente el proyecto de modificacion no analiza en
sus considerandos esta variable para hacer un calendario de
introduccion de tecnologias mas acorde a lo que se vive en el
pais.

c) Cabe mencionar que debido a los acuerdos comerciales
suscritos por México ante el TLC, en 2017 se podran importar
vehiculos afio modelo 2015 y en el 2019 la importacion de
vehiculos usados sera libre sin importar el afo modelo. Lo
anterior quiere decir que la industria nacional estara
compitiendo con vehiculos con tecnologia EPA10/EuroVI
usados para cuando entre la norma. Entonces tendremos

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que los
costos que implicara la entrada en vigor de limites maximos
permisibles mas estrictos estan contemplados en la
Manifestacion de Impacto Regulatorio asociada al Proyecto de
Modificacion de la NOM-044-SEMARNAT-2006.

Por otro lado, se sefiala que la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales (SEMARNAT), al no contar con recursos
para poder otorgar incentivos en este tenor, buscara una mayor
coordinacion con la Dependencia encargada del Programa de
Chatarrizacion, a fin de identificar en qué se puede mejorar este
instrumento o buscar otras alternativas para fomentar la
adquisicion de autobuses, camiones y tractocamiones nuevos
por parte de las pequefias y medianas empresas, asi como de
las personas que utilizan los vehiculos como herramienta de
trabajo y, con ello, disminuir la edad promedio de la flota
vehicular de los vehiculos pesados a diesel.

Finalmente, se aclara que la tecnologia EPAQ7 ya no se
produce, por lo que sélo se podrian fabricar o importar motores
o vehiculos disefiados con tecnologia EURO V, lo cual
provocaria una problematica en términos del Tratado de Libre
Comercio de América del Norte.




vehiculos afio modelo 2015 por ejemplo (con tecnologia de
emisiones EPA10) compitiendo con vehiculos afio modelo 2018
0 2019 a precios muy disparejos. De suceder esto, tendremos
“supuestamente” vehiculos con las emisiones deseadas pero a
costa de pérdida de empleos y entonces el gobierno no tendra
que preocuparse por la venta de vehiculos nuevos por que no
habra que vender en el pais.

d) Las medidas que ha tomado el gobierno federal contra la
importacion de vehiculos usados si bien es cierto que han
avanzado (limites de horario en las garitas, jueces removidos,
actualizacion del decreto automotriz, etc.), también es cierto que
son limitadas y no prohibe la importacion de éstos vehiculos.

Justificacion

En vista de lo expuesto y la relevancia que tiene el tema para el
desarrollo del pais y las implicaciones de salud que hay, le pido
de la manera mas atenta considere la implementacién de un
estandar intermedio, como es el binomio EPAQ7/Euro V para el
logro de los objetivos ambientales de Meéxico y un sano
desarrollo de la industria nacional.

1) http://www.lombard.co.uk/pdf/brochures/euro-vi-
whitepaper.pdf

(2) Indicador Automotriz, Octubre 2014, Vol. 252, p. 5y 20

(3) Reforma, 04/Febrero/2015 Primera plana secciéon de
Negocios.

(4) http://www.cleanairinstitute.org/nama/mexico/wp-
content/uploads/2013/03/SCT-GIZ-Chatarrizacion-12_01_2013-
Carlos-Gil.pptx

(5) www.conasami.gob.mx/salarios_minimos.html

(6) http://anpact.com.mx/blog/category/uncategorized/

(7) http://anpact.com.mx/blog/dialogo-con-la-industria-
automotriz-vehiculos-usados/
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Comentario 6.

IV. El proyecto independientemente de su naturaleza ligada
a las emisiones debe incluir el analisis comercial o
econémico de la medida (tiempos de produccion, logistica,
tiempos de disefio e ingenieria, planeacion de producto,
rendimiento de combustible de las tecnologias, etc.), con la
finalidad de lograr avances en los dos aspectos, reducir
emisiones y ayudar en el desarrollo econémico del sector,
es decir desarrollo sustentable.

a) El proyecto de modificacién no toma en cuenta la cadena
productiva en la comercializaciéon de los vehiculos. En su
transitorio CUARTO da tan solo 6 meses de inventario cuando,
evidentemente este plazo es inferior al plazo que le lleva a la
cadena productiva para desplazar los inventarios que se tienen.
El inventario tanto en la red de distribuidores como en la planta
de un fabricante de vehiculos es aproximadamente el de un afo
de venta, por lo que 6 meses dafaria a las ya de por si
lastimadas ventas.

Justificacion

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que el
promovente no indica cuanto tiempo mas seria pertinente
otorgar para poder desplazar los inventarios en proceso, razon
por la cual esa parte se considera no procedente.

PROCEDENTE
Es necesario que el texto correspondiente sea lo
suficientemente claro para que no existan diversas

interpretaciones; por lo tanto, el articulo Transitorio Cuarto,
queda de la siguiente manera:

Dice:
CUARTO. A partir de la fecha de la entrada en vigor del

estandar B, se otorgara un periodo de 6 meses adicionales
para comercializar y desplazar los inventarios (en proceso) de




En vista de lo expuesto y la relevancia que tiene el tema para el
desarrollo del pais y las implicaciones de salud que hay, le pido
de la manera mas atenta considere la implementacién de un
estandar intermedio, como es el binomio EPAQ7/Euro V para el
logro de los objetivos ambientales de México y un sano
desarrollo de la industria nacional.

1) http://www.lombard.co.uk/pdf/brochures/euro-vi-
whitepaper.pdf

(2) Indicador Automotriz, Octubre 2014, Vol. 252, p. 5y 20

3) Reforma, 04/Febrero/2015 Primera plana secciéon de
Negocios.

(4) http://www.cleanairinstitute.org/nama/mexico/wp-
content/uploads/2013/03/SCT-GIZ-Chatarrizacion-12_01_2013-
Carlos-Gil.pptx

(5) www.conasami.gob.mx/salarios_minimos.html

(6) http://anpact.com.mx/blog/category/uncategorized/

(7) http://anpact.com.mx/blog/dialogo-con-la-industria-
automotriz-vehiculos-usados/

los vehiculos automotores nuevos que hayan sido producidos
durante la vigencia del estandar A.

Debe decir:

CUARTO. A partir de la fecha de la entrada en vigor del
estandar B, se otorgara un periodo de 6 meses adicionales
para enajenar, por primera vez, en el territorio nacional, en
el territorio nacional, los motores nuevos o vehiculos
automotores que los incorporen, fabricados o importados
que hayan cumplido con los limites maximos permisibles
asociados al estandar A de las Tablas 1, 2, 3 y 4 de la
presente norma oficial mexicana.
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Comentario 7.

V. No evalia los riesgos de salud de no implementarse
correctamente un cambio de emisiones acorde a la realidad
en las que se ve inmerso México.

a) De acuerdo a estimaciones del ICCT la actualizacion de la
NOM-044 vigente “evitaria la emision de 225mil toneladas de
particulas finas y de 160 mil toneladas de “carbén negro” en un
periodo de veinte afios, reduciendo impactos negativos tanto en
el derecho a la salud de las personas como en el clima”(5), sin
embargo al no tener considerados los multiples factores (que se
han detallado a lo largo de éste documento) que involucran una
implementacion exitosa ponen mas en riesgo la salud de los
mexicanos. Mejor transitar por un estandar intermedio que
garantice la reducciéon de contaminante de manera significativa
y de mas facil implementacion, como lo es el estandar Euro V,
que uno que ya sabemos desde el dia uno que esta destinado
al fracaso.

b) Si bien es cierto que el cambio tecnolégico propuesto en
el proyecto de modificacidon de la norma prevé una reduccion en
los NOx en un 89%, de los HC en un 28% y del material
particulado en un 50%, la no implementacion del estandar tan
ambicioso reduciria los niveles de contaminantes en cero por
ciento!! Mejor seria transitar por un estandar intermedio como
es el Euro V, el cual prevé una reduccion significativa a los
niveles de contaminantes que tenemos actualmente, una
reduccion de NOx en 57% y una reduccion de 54% en HC.

Justificacion

En vista de lo expuesto y la relevancia que tiene el tema para el
desarrollo del pais y las implicaciones de salud que hay, le pido
de la manera mas atenta considere la implementacién de un
estandar intermedio, como es el binomio EPAQ7/Euro V para el
logro de los objetivos ambientales de Meéxico y un sano
desarrollo de la industria nacional.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que los
costos y beneficios que conllevara la exigencia del
cumplimiento de limites maximos permisibles mas estrictos
estan contemplados en la Manifestacion de Impacto
Regulatorio asociada al Proyecto de Modificacién de la NOM-
044-SEMARNAT-2006.

En otro orden de ideas, se indica que, dado que la evolucién de
las tecnologias se efectua a la par de la mejora en la calidad de
los combustibles, siendo el segundo tema coordinado por otra
Dependencia del Gobierno de la Republica, en el futuro se
buscara una mayor coordinacion entre las sectores ambiental y
energético, a fin de poder exigir el cumplimiento de limites
maximos permisibles todavia mas estrictos.

Por otro lado, si se toma en cuenta que la publicacién de la
NOM-044-SEMARNAT-2015 esta programada para este afio, la
fecha a partir de la cual se hara exigible el cumplimiento de
limites maximos permisibles mas estrictos, el periodo en el que
aplicarian los estandares intermedios seria muy corto, por lo
que la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales
estaria cayendo en uno de los puntos que el promovente
manifiesta respecto de los tiempos de produccion, logistica,
tiempos de disefio e ingenieria, planeacion de producto,
rendimiento de combustible de las tecnologias, etc.

Finalmente, se aclara que la tecnologia EPAQ7 ya no se
produce, por lo que sélo se podrian fabricar o importar motores
o vehiculos disefiados con tecnologia EURO V, lo cual
provocaria una problematica en términos del Tratado de Libre
Comercio de América del Norte.




(1) http://www.lombard.co.uk/pdf/brochures/euro-vi-
whitepaper.pdf

(2) Indicador Automotriz, Octubre 2014, Vol. 252, p. 5y 20

3) Reforma, 04/Febrero/2015 Primera plana secciéon de
Negocios.

(4) http://www.cleanairinstitute.org/nama/mexico/wp-
content/uploads/2013/03/SCT-GIZ-Chatarrizacion-12_01_2013-
Carlos-Gil.pptx

(5) www.conasami.gob.mx/salarios_minimos.html

(6) http://anpact.com.mx/blog/category/uncategorized/

(7) http://anpact.com.mx/blog/dialogo-con-la-industria-
automotriz-vehiculos-usados/




PROMOVENTE: ASOCIACION NACIONAL DE TRANSPORTE PRIVADO (ANTP), RECIBIDO EL 16 DE FEBRERO DE 2015.

No.

COMENTARIO RECIBIDO

RESPUESTA
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Comentario 1.

Con relacién al PROYECTO de Modificacion a la Norma
Oficial Mexicana NOM-044-SEMARNAT-2006, Que establece
los limites maximos permisibles de emision de
hidrocarburos totales, hidrocarburos no metano, monéxido
de carbono, 6xidos de nitrogeno y particulas provenientes
del escape de motores nuevos que usan diesel como
combustible y que se utilizaran para la propulsion de
vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor de 3,857 kilogramos, publicado en el Diario Oficial de la
Federacién el 17 de diciembre 2014, para consulta publica, me
permito hacer los siguientes comentarios para que se
consideren en la NOM definitiva:

Con respecto al numeral 5.1.1 que especifica los limites
maximos permitidos de emisiones de mondxido de carbono
(CO), Oxidos de Nitrégeno (NOx), Hidrocarburos No Metano
(HCNM), Hidrocarburos no metano mas oxidos de nitrégeno
(HCNM + NOx) y particulas (Part), provenientes del escape de
los motores y vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 Kg que los integran, certificados
mediante ciclos de prueba establecidos por la Agencia de
Protecciéon Ambiental de los Estados Unidos de América, que se
indican en la Tabla 1.

Tabla 1
Estandar ’ CEREDEE | co | No, l HCNM HCNM+NOX‘ Part‘
Prueba
glohp-he 1

No aplica 24
ne CTyCSE | 155 | No apiica 0.10

0.5 25
o CTycsE | 155 | 020 0.14 No aplica | 0.01

Notas:

1. g/bhp-hr = gramos por caballo de fuerza al freno por hora.
2. Estandar 1A. Limites maximos permisibles para motores y
vehiculos automotores nuevos producidos a partir de julio de
2014 y hasta diciembre de 2017, obtenidos con los métodos de
prueba Ciclo Suplementario Estable (CSE) y Ciclo Transitorio
(CT), descritos en los numerales 4.10 y 4.11. El estandar 1A
permite dos opciones para HCNM+NOx: a) un maximo de 2.4
sin limite de HCNM, o b) un maximo de 2.5 con limite en HCNM
de 0.5.
3. Estandar 1B. Limites maximos permisibles para motores y
vehiculos automotores nuevos producidos a partir de enero de
2018, obtenidos con los métodos de prueba Ciclo
Suplementario Estable (CSE) y Ciclo Transitorio (CT), descritos
en los numerales 4.10 y 4.11.

5.1.2 Los motores nuevos deberan cumplir con los
estandares 1A o 1B, establecidos en la Tabla 1 y la vida util
indicada en la Tabla 1.1.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala que lo
referente a la plena disponibilidad del diesel con ultrabajo
contenido de azufre (UBA) no se especificara en los pies de las
Tablas 1, 2, 3, y 4 del instrumento normativo objeto del
presente analisis, por lo que tal propuesta se considera No
Procedente.

Ahora bien, en torno a los comentarios generales, se establece,
lo siguiente:

El parametro de opacidad se utilizaba como una aproximacion
para medir las emisiones de particulas solidas y liquidas
durante las pruebas a motores y vehiculos nuevos; esto, debido
a que los sistemas de control de emisiones retienen la mayor
parte de las mismas; el parametro de opacidad no resulta util
para medirlas y ahora, en su lugar, se considera el parametro
de numero de particulas, que permite cuantificar estas
emisiones, con lo cual, el aspecto de emisiones de particulas
esta cubierto por la NOM.

Asimismo, se aclara que los limites maximos permisibles de
emision y los ciclos de prueba, en los cuales se basa la NOM-
044, son consistentes con aquellos incluidos en las
regulaciones estadounidense y europea en esta materia.

Por otra parte, durante la operacién normal de estos vehiculos
no generan emisiones visibles, gracias al empleo de sistemas
de diagnéstico a bordo y de control de emisiones.

Finalmente, en el tema de los incentivos, se expresa que la
Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales al no
contar con recursos para poder otorgar incentivos en este
tenor, buscara una mayor coordinacion con la Dependencia
encargada del Programa de Chatarrizacion, a fin de identificar
en qué se puede mejorar dicho programa o buscar otras
alternativas para fomentar la adquisicion de autobuses,
camiones y tractocamiones nuevos por parte de las pequefas y
medianas empresas Y, con ello, disminuir la edad promedio de
la flota vehicular de los vehiculos pesados a diesel

PROCEDENTE

Es importante hacer referencia a la fecha asociada a los
estandares B contemplada en las notas al pie de las tablas 1, 2,
3, y 4 de la norma que nos ocupa, ya que a partir de ella se
estara exigiendo el cumplimiento de limites maximos
permisibles mas estrictos, en comparacién con los que todavia
se encuentran vigentes.




Tabla 1.1
Vida atil
Peso bruto vehicular ida uti
(kg) Distancia (km) Tlgmpo
(anos)
3,857 8,845 177,023
8,846 14,970 297,721 10
14,971 y mayores 700,046

Ademas del numeral 5.1.3, que sefiala: Las especificaciones
de los limites maximos permisibles de emision de monodxido de
carbono (CO), 6xidos de nitrégeno (NOx), hidrocarburos (HC),
hidrocarburos no metano (HCNM), particulas (Part), nimero de
particulas (Num. Part) y amoniaco (NH3), provenientes del
escape de los motores y vehiculos automotores nuevos con un
peso bruto vehicular mayor a 3,857 kg que los integren,
certificados mediante ciclos de prueba establecidos por el
Parlamento Europeo y el Consejo de la Union Europea, y por la
Comision Economica de las Naciones Unidas para Europa, se
indican en la Tabla 2.

Tabla 2
O co | NO, | HC | HCNM | Part Num. Part. NH3
Estandar de ) .
Prueba ok 1! Nimera N0 2 ppm'3
Py CEEC 15 0.46 | Noaplica | 0.02 No aplica No aplica
35 1 No
CET 4.0 N 0.55 0.03 No aplica No aplica
aplica
8'y CEEMAP| 15 0.4 0.13 No aplica | 0.01 8.0x 1011 10
CETMAP| 4.0 0.46 0.16 No aplica | 0.01 6.0x1011 10

Notas:
1. g/kWh = gramos por kilowatt hora.
2. Numero/kWh= ndmero de particulas por kilowatt hora.
3. ppm =partes por millén.
4. Estandar 2A. Limites maximos permisibles para motores y
vehiculos automotores nuevos producidos a partir de julio de
2014 y hasta diciembre de 2017, obtenidos con los métodos de
prueba de Ciclo Europeo de Estado Continuo (CEEC) y Ciclo
Europeo de Transicion (CET), establecidos por el Parlamento
Europeo y el Consejo de la Union Europea, descritos en los
numerales 4.8 y 4.9.
5. Estandar 2B. Limites maximos permisibles para motores y
vehiculos automotores nuevos producidos a partir de enero de
2018, obtenidos con los métodos de prueba de Ciclo Estado
Estable Mundial Armonizado de Prueba (CEEMAP) y Ciclo
Estado Transitorio Mundial Armonizado de Prueba
(CETMAP), establecidos por la Comision Econdomica de las
Naciones Unidas para Europa y descritos en los numerales 4.6
y4.7.

Derivado de lo anterior y, en congruencia con la Respuesta al
Comentario No. 53, lo que se modifica es el articulo Transitorio
Tercero, mismo que queda de la siguiente manera:

Dice:

TERCERO. En enero de 2017, la Secretaria evaluara la
disponibilidad en territorio nacional de diesel de ultrabajo
contenido de azufre con la finalidad de determinar si existen las
condiciones necesarias para cumplir con los limites maximos
permisibles sefialados en el estandar B, de las tablas 1,2, 3y 4
de la presente norma. En el caso de que no se cuente con la
disponibilidad, la Secretaria modificara la entrada en vigor de
del estandar B por doce meses, de conformidad con lo
establecido en la Ley Federal de Metrologia y Normalizacion.

Debe decir:

TERCERO A. Maximo un ano después de la entrada en
vigor del presente instrumento normativo, la Secretaria
efectuara consultas, a la autoridad encargada de emitir y
vigilar que se cumpla con las disposiciones de la norma
oficial mexicana a través de la cual se establecen las
especificaciones de la calidad de los combustibles fosiles
a consumir en nuestro pais, respecto de la plena
disponibilidad en el territorio nacional del diésel automotriz
que se requiere para poder exigir el cumplimiento de los
limites maximos permisibles asociados a los estandares B
contemplados en Ila NOM-044-SEMARNAT-2015. Si
derivado de ello, se identifica que no existe tal
disponibilidad, la autoridad ambiental, de conformidad con
lo dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, publicara, a mas tardar en el primer
trimestre del afno 2017, el instrumento mediante el cual se
modificara la fecha de la entrada en vigor de los estandares
B, misma que se diferira 12 meses, contados a partir del 01
de enero de 2018. Adicionalmente, se llevara a cabo una
segunda consulta, al cumplirse dos afnos de la vigencia de
este instrumento normativo, teniéndose que realizar el
mismo procedimiento, hasta que existan las condiciones
necesarias para la aplicacion de dichos estandares B.

TERCERO B. Seis meses después de la entrada en vigor
del presente instrumento normativo, la Secretaria efectuara
consultas, a la autoridad encargada de emitir y vigilar que
se cumpla con las disposiciones de la norma oficial
mexicana a través de la cual se establecen las
especificaciones de la calidad de los combustibles fosiles
a consumir en nuestro pais, respecto de la plena
disponibilidad en el territorio nacional del diésel automotriz
que se requiere para poder exigir el cumplimiento de los
limites maximos permisibles asociados a los estandares B
contemplados en Ila NOM-044-SEMARNAT-2015. Si
derivado de ello, se identifica que no existe tal
disponibilidad, la autoridad ambiental, de conformidad con
lo dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, publicara, a mas tardar en el ultimo
trimestre del afno 2016, el instrumento mediante el cual se




5.1.4 Los motores nuevos deberan cumplir con los
estandares 2A o 2B, establecidos en la Tabla 2 y la vida util
indicada en la Tabla 2.1.

Tabla 2.1
Vida atil
(e Bru(tkt;;lehicular Distancia (km) Tiempo (afios)
Estandar 2A Estandar 2B Estandares 2A y 2B
3,857 15,999 200,000 300,000 6
16,000 y mayores 500,000 700,000 7

Comentarios Generales:

1. Considerando que no se tiene una certeza de los valores
registrados de los nuevos limites maximos permitidos que
indican los numerales 5.1.1., 5.1.2, 5.1.3 y 5.1.4 y las Tablas 1,
1.1, 2 y 2.1, para los motores y vehiculos automotores, dado
que no se cuenta con el suministro de la calidad del diésel de
Ultra Bajo Contenido de Azufre (UBA) menor a 15 ppm como lo
requieren las nuevas tecnologias de motores, se hace muy
complicado que en el corto plazo se pueda contar con éste tipo
de diésel en todas las rutas de la red carretera nacional, dado
que en las grandes ciudades donde se cuenta con ésta calidad
de diésel se puede suministrar, pero en la mayoria de les
estaciones de servicio que estan ubicadas en otras poblaciones
donde no se tiene planeado contar con el diésel UBA, los
motores que se fabriquen a partir de julio 2015, no podran
cumplir en la operacién con los limites maximos permitidos que
establece la modificacién al proyecto de NOM-044-SEMARNAT-
2006, por lo que proponemos que los pasos para el
cumplimiento de los numerales antes referidos indique como
Nota de las tablas 1y 2, como sigue:

Tabla 1

3.- Estandar 1B. Limites maximos permisibles para motores y
vehiculos automotores nuevos producidos a partir de enero de
2018 (o en la fecha que se cuente con el suministro de
diésel UBA en todas las estaciones de servicio del pais y de
la red carretera nacional), obtenidos con los métodos de
prueba Ciclo Suplementario Estable (CSE) y Ciclo Transitorio
(CT), descritos en los numerales 4.10 y 4.11.

Tabla 2

4.- Estandar 2B. Limites maximos permisibles para motores y
vehiculos automotores nuevos producidos a partir de julio de
2014 y hasta diciembre de 2017 (o en la fecha que se cuente
con el suministro de diésel UBA en todas las estaciones de
servicio del pais y de la red carretera nacional), obtenidos
con los métodos de prueba de Ciclo Europeo de Estado
Continuo (CEEC) y Ciclo Europeo de Transicion (CET),
establecidos por el Parlamento Europeo y el Consejo de la
Unién Europea, descritos en los numerales 4.8 y 4.9.

modificara la fecha de la entrada en vigor de los estandares
B, misma que se diferira 24 meses, contados a partir del 01
de enero de 2018.




2. Por otra parte, los nuevos limites permitidos para motores y
vehiculos automotores que establece el proyecto de
modificacion a la NOM-SCT- 044-SEMARNAT-2006, No
resuelve el fondo de la problematica de las particulas
provenientes del escape de motores que usan diesel como
combustible y que se utilizaran para la propulsion de vehiculos
automotores y la contaminacién ambiental, ya que uno de los
principales problemas, sigue y seguira siendo, la antigiiedad de
los vehiculos a diésel del autotransporte que presentan una
edad promedio de 18 afios. También las empresas pequefas y
medianas del autotransporte, son las que se veran mas
limitados a adquirir los nuevos camiones y tractocamiones con
las especificaciones de las Tablas 1, 1.1, 2 y 2.1, esto tomando
en cuenta que los actuales vehiculos a diésel en operaciéon que
usan el diésel es estandar, asi como de los modelos mas
recientes, y que de acuerdo con el registro del programa de
verificacion vehicular federal que ha venido ejecutando la SCT,
a través de la Direccion General de Autotransporte Federal
desde 1990, para los diferentes afios modelo, resultan fuera de
los limites para los camiones de modelos mas recientes de
1998 y posteriores, tanto con placas federales como para los
vehiculos del transporte privado con placas estatales.

Por lo anterior y compartiendo atender la prevencién del
impacto al medio ambiente, creemos que se debe buscar
conjuntamente la solucién que establezca el incentivo suficiente
para modernizar la flota vehicular y sus motores y asi, atender
el problema de manera escalonada y a fondo, congruente a los
nuevos limites maximos permisibles de emisién de
hidrocarburos totales, con la realidad de la flota en nuestro pais.




PROMOVENTE: CENTRO MEXICANO DE DERECHO AMBIENTAL (CEMDA), RECIBIDO EL 16 DE FEBRERO DE 2015.

No.

COMENTARIO RECIBIDO

RESPUESTA
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Comentario 1.

Sirva el presente oficio para someter al periodo de consulta
publica los comentarios del Centro Mexicano de Derecho
Ambiental (CEMDA) al “Proyecto de modificacion a la norma
oficial mexicana NOM-044-SEMARNAT-2006, que establece los
limites maximos permisibles de emisién de hidrocarburos
totales, hidrocarburos no metano, monoxido de carbono, 6xidos
de nitrégeno y particulas provenientes del escape de motores
nuevos que usan diesel como combustible y que se utilizaran
para la propulsién de vehiculos automotores nuevos con peso
bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos.”

El CEMDA tuvo la oportunidad de participar en el proceso de
actualizacién de dicha NOM desde sus primeras discusiones,
por lo que reconocemos el esfuerzo de la Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT) en especial a la
Direccion General de Industria en actualizar una norma que
tenia un retraso de varios afios y que tiene un impacto
significativo en las emisiones del sector transporte asi como en
los impactos en la salud de la poblacion. Es asi que apoyamos
la propuesta presentada por la SEMARNAT que se alinea a las
mejores practicas internacionales.

Ante las prioridades del sector ambiental, y en congruencia con
las estrategias del Programa Especial de Cambio Climatico
(PECC), especificamente estrategia 4.1 que busca “Utilizar
tecnologias y combustibles que reduzcan la emision de carbono
negro, mejorando la calidad del aire y la salud publica” la
actualizacion de la NOM 044 contribuye sustancialmente a
dicho objetivo. Siendo los beneficios de la propuesta de
actualizacién normativa evitar la emisién dentro del periodo
comprendido del afio 2018 al 2037 de: 225 mil toneladas de
particulas PM2.5, 160 mil toneladas de carbono negro, 4
millones de toneladas de NOx, asi como evitar mas de 55 mil
muertes prematuras por cancer de pulmén, enfermedades
cardiopulmonares y enfermedades respiratorias agudas
causadas por las emisiones de vehiculos a diesel. La
cuantificacion de los beneficios es 11 veces mayor respecto de
los costos.

Ademas las tecnologias planteadas en la norma permitiran
obtener un beneficio adicional al tener una mayor eficiencia de
los motores, reduciendo el consumo de combustible y
generando un beneficio directo en los transportistas que utilicen
este tipo de tecnologias. El uso de sistemas de diagndstico a
bordo avanzados permitirdn incorporar mecanismos de
monitoreo de los motores y vehiculos mucho mas precisos que
conlleven a una correcta implementacion de la norma. Es asi
que con la propuesta de modificacion México estaria
alineandose con las mejores practicas internacionales al contar
con las certificaciones americanas y europeas EPA10/EURO VI.

El CEMDA sugiere revisar la congruencia entre el titulo y el
objetivo de la norma para que coincida la referencia de los

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala, ademas
de que el promovente no efectia ninguna propuesta de
cambios especificos en el titulo y en el objetivo de esta norma,
que el cumplimiento de los limites maximos permisibles (LMP)
de emisiones incluidos en la NOM-044-SEMARNAT-2015, son
para determinados contaminantes atmosféricos que, en
conjunto, resultan ser diferentes entre si, si se comparan los
estandares A y B que se contemplan en el instrumento
normativo objeto del presente analisis; razén por la cual, el
incorporar el total de dichos contaminantes, al menos en el
titulo, podria generar confusién de cuales LMP aplicaran a la
entrada en vigor de esta norma.

En ese sentido, se indica que, con base en que al inicio de la
vigencia de la NOM-044-SEMARNAT-2015, no sera necesario
contar con diesel de ultrabajo contenido de azufre, tampoco se
agregara ninguna especificacion en torno al uso de ese tipo de
combustible dentro del cuerpo de la norma.

PROCEDENTE

Con relacion al Titulo del instrumento normativo de referencia,
se indica lo siguiente:

1 Si bien, en el Programa Nacional de Normalizacion (PNN)
2014, se inscribié la Modificacion a la Norma Oficial Mexicana
NOM-044-SEMARNAT-2006, Que establece los limites
maximos permisibles de emisiéon de hidrocarburos totales,
hidrocarburos no metano, monéxido de carbono, o6xidos de
nitrégeno, particulas y opacidad de humo provenientes del
escape de motores nuevos que usan diesel como combustible y
que se utilizaran para la propulsiéon de vehiculos automotores
nuevos con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos,
asi como para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor
a 3,857 kilogramos, equipadas con este tipo de motores, los
integrantes del Pleno del Comité Consultivo Nacional de
Normalizaciéon de Medio Ambiente y Recursos Naturales
(COMARNAT), en su Segunda Sesién Extraordinaria,
celebrada el 1 de diciembre de 2014, aprobaron la publicacion
a consulta publica del Proyecto de Modificacion a la Norma
Oficial Mexicana NOM-044-SEMARNAT-2006, Que establece
los limites maximos permisibles de emisiéon de hidrocarburos
totales, hidrocarburos no metano, monéxido de carbono, 6xidos
de nitrogeno y particulas provenientes del escape de motores
nuevos que usan diesel como combustible y que se utilizaran
para la propulsién de vehiculos automotores nuevos con peso
bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como para
unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipadas con este tipo de motores, por lo que, si
bien, los titulos son distintos, la decision del COMARNAT, que




contaminantes regulados. Asi como especificar el requerimiento
de contenido de azufre del diesel de ultrabajo contenido de
azufre.

Sin duda la disponibilidad del diesel de ultra bajo contenido de
azufre es factor clave para la implementacion de la norma
propuesta. Por lo que hacemos un llamado a la Comisién
Reguladora de Energia (CRE) para que a la brevedad emita una
norma en materia de calidad de combustibles tomando como
referencia las especificaciones y calendarios establecidos en el
proyecto de modificacion de la NOM 044 presentado por la
SEMARNAT.

es un cuerpo colegiado, es la que prevalece en ese sentido.

2 Posteriormente, cuando el Proyecto de Modificacion a la
Norma Oficial Mexicana NOM-044-SEMARNAT-2006 se envio
al Diario Oficial de la Federacion (DOF), para publicacion a
consulta publica, por una omisiéon involuntaria, se omitié incluir
la dltima parte del titulo; razén por la cual en la edicion del DOF
del 17 de diciembre de 2014, no aparece el texto “asi como
para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipadas con este tipo de motores”, situacion que
se esta aclarando en el presente documento, aunque cuando
esta Respuesta a Comentarios se publique en ese érgano de
difusién, en el proemio aparecera el titulo completo, en
congruencia con lo aprobado por el COMARNAT.

3. Debido a que los contaminantes contemplados en los
estandares B son distintos a aquellos que son regulados a
través de los estandares A, la decisidon, para no generar
confusién de cuales de éstos se tendran que medir en
determinado momento, es que en el titulo se incluira
Unicamente esa palabra (contaminantes).

4. Asimismo, con la finalidad de ser consistentes con la
respuesta a aquellos comentarios en los que se acepta cambiar
el término “unidades nuevas” por “vehiculos automotores
nuevos”, en el titulo de la NOM-044-SEMARNAT-2015, esta
sustitucion se vera reflejada. Cabe mencionar que por este
cambio se tendran que realizar ajustes menores en la
redaccion.

En cuanto al Objetivo, se expresa que la redaccion del mismo
se ajustara para hacerlo consistente con el titulo de la NOM-
044-SEMARNAT-2015, en el sentido de que todos los
compuestos y las particulas ahi indicados, se reduciran a un
solo término, el de “contaminantes”, aunque en el numeral 1 del
instrumento normativo se incorporara, al final del parrafo, el
texto “conforme a lo especificado en las Tablas 1, 2, 3y 4 de la
presente norma oficial mexicana”, para dejar en claro que los
contaminantes a medir dependeran del estandar que se
encuentre vigente en determinado momento.

Por ultimo, en cuanto a las caracteristicas del diésel con ultra-
bajo contenido de azufre, la decisidon es que se modifica la
redaccion del articulo Tercero Transitorio del propio instrumento
normativo objeto del presente analisis. Es oportuno mencionar
que, debido a que la Respuesta al Comentario No. 58 también
se calificé como Parcialmente Procedente, el cambio aceptado
esta contemplado en el texto que aparece mas adelante.

Consecuentemente, el Titulo, el Objetivo y el articulo
Transitorio Tercero de la NOM-044-SEMARNAT-2015, quedan
como se indica a continuacion:

Dice:

TiTULO




PROYECTO DE MODIFICACION A LA NORMA OFICIAL
MEXICANA NOM-044-SEMARNAT-2006, QUE ESTABLECE
LOS LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES DE EMISION DE
HIDROCARBUROS TOTALES, HIDROCARBUROS NO
METANO, MONOXIDO DE CARBONO, OXIDOS DE
NITROGENO Y PARTICULAS PROVENIENTES DEL ESCAPE
DE MOTORES NUEVOS QUE USAN DIESEL COMO
COMBUSTIBLE Y QUE SE UTILIZARAN PARA LA
PROPULSION DE VEHICULOS AUTOMOTORES NUEVOS
CON PESO BRUTO VEHICULAR MAYOR DE 3,857
KILOGRAMOS, ASi COMO PARA UNIDADES NUEVAS CON
PESO BRUTO VEHICULAR MAYOR A 3,857 KILOGRAMOS
EQUIPADAS CON ESTE TIPO DE MOTORES.

1. OBJETIVO

Establecer los limites maximos permisibles de emisiones de
contaminantes de amoniaco (NHs), hidrocarburos (HC),
hidrocarburos no metano (HCNM), hidrocarburos no metano
mas 6xidos de nitrégeno (HCNM + NOy), mondxido de carbono
(CO), oxidos de nitrogeno (NOy) y particulas (Part),
provenientes del escape de motores nuevos que usan diesel
como combustible y que se utilizaran para la propulsion de
vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos; asi como los provenientes del escape de vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con este tipo de motores.

TERCERO. En enero de 2017, la Secretaria evaluara la
disponibilidad en territorio nacional de diesel de ultrabajo
contenido de azufre con la finalidad de determinar si existen las
condiciones necesarias para cumplir con los limites maximos
permisibles sefialados en el estandar B, de las tablas 1,2, 3y 4
de la presente norma. En el caso de que no se cuente con la
disponibilidad, la Secretaria modificara la entrada en vigor de
del estandar B por doce meses, de conformidad con lo
establecido en la Ley Federal de Metrologia y Normalizacion.

Debe decir:
TiTULO

NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-044-SEMARNAT-2015,
QUE ESTABLECE LOS LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES DE
EMISION DE CONTAMINANTES PROVENIENTES DEL
ESCAPE DE MOTORES NUEVOS QUE USAN DIESEL COMO
COMBUSTIBLE Y QUE SE UTILIZARAN PARA LA
PROPULSION DE VEHICULOS AUTOMOTORES NUEVOS
CON PESO BRUTO VEHICULAR MAYOR A 3,857
KILOGRAMOS, ASI COMO PARA VEHICULOS
AUTOMOTORES NUEVOS CON PESO BRUTO VEHICULAR
MAYOR A 3, 857 KILOGRAMOS EQUIPADOS CON DICHO
TIPO DE MOTORES.

1. OBJETIVO

Establecer los limites maximos permisibles de emisiones de
contaminantes provenientes del escape de motores nuevos




que usan diesel como combustible y que se utilizaran para la
propulsion de vehiculos automotores con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos; asi como los provenientes del
escape de vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados con este tipo de
motores, conforme a lo especificado en las Tablas 1, 2,3y 4
de la presente norma oficial mexicana.

TERCERO A. Maximo un afo después de la entrada en
vigor del presente instrumento normativo, la Secretaria
efectuara consultas, a la autoridad encargada de emitir y
vigilar que se cumpla con las disposiciones de la norma
oficial mexicana a través de la cual se establecen las
especificaciones de la calidad de los combustibles fésiles
a consumir en nuestro pais, respecto de la plena
disponibilidad en el territorio nacional del diésel automotriz
que se requiere para poder exigir el cumplimiento de los
limites maximos permisibles asociados a los estandares B
contemplados en Ila NOM-044-SEMARNAT-2015. Si
derivado de ello, se identifica que no existe tal
disponibilidad, la autoridad ambiental, de conformidad con
lo dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, publicara, a mas tardar en el primer
trimestre del aino 2017, el instrumento mediante el cual se
modificara la fecha de la entrada en vigor de los estandares
B, misma que se diferira 12 meses, contados a partir del 01
de enero de 2018. Adicionalmente, se llevara a cabo una
segunda consulta, al cumplirse dos anos de la vigencia de
este instrumento normativo, teniéndose que realizar el
mismo procedimiento, hasta que existan las condiciones
necesarias para la aplicacion de dichos estandares B.

TERCERO B. Seis meses después de la entrada en vigor
del presente instrumento normativo, la Secretaria efectuara
consultas, a la autoridad encargada de emitir y vigilar que
se cumpla con las disposiciones de la norma oficial
mexicana a través de la cual se establecen las
especificaciones de la calidad de los combustibles fosiles
a consumir en nuestro pais, respecto de la plena
disponibilidad en el territorio nacional del diésel automotriz
que se requiere para poder exigir el cumplimiento de los
limites maximos permisibles asociados a los estandares B
contemplados en Ila NOM-044-SEMARNAT-2015. Si
derivado de ello, se identifica que no existe tal
disponibilidad, la autoridad ambiental, de conformidad con
lo dispuesto en la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, publicara, a mas tardar en el ultimo
trimestre del aino 2016, el instrumento mediante el cual se
modificara la fecha de la entrada en vigor de los estandares
B, misma que se diferira 24 meses, contados a partir del 01
de enero de 2018.




PROMOVENTE: DAIMLER, MERCEDES-BENZ, RECIBIDO EL 16 DE FEBRERO DE 2015.

No.

COMENTARIO RECIBIDO

RESPUESTA

76

Comentario 1.
OBSERVACIONES

PRIMERA.- En términos del proyecto de norma PROY-NOM-
044 que se analiza, se establece en el transitorio CUARTO que
“A partir de la fecha de la entrada en vigor del estandar B, se
otorgara un periodo de 6 meses adicionales para comercializar
y desplazar los inventarios (en proceso) de los vehiculos
automotores nuevos que hayan sido producidos durante la
vigencia del estandar A”.

A este respecto la definicion propuesta en el PROY-NOM-044
podria tener interpretaciones confusas en los siguientes puntos:

a) Define a los inventarios en “proceso” sin explicar
claramente cuales son estos.

b) No define las personas fisicas o morales que
comercializan los inventarios.

c) No hace mencién del proceso de comercializacion de
los vehiculos automotores nuevos en caso de caer en
los supuestos del transitorio TERCERO.

Dicho lo anterior, solicitamos la inclusién de la siguiente
redaccion que da mayor certeza al PROY-NOM-044 y que se
apega al espiritu con la que fue creada.

TRANSITORIO CUARTO

“A partir de la fecha de la entrada en vigor del estandar B, se
otorgara un periodo de 6 meses adicionales para comercializar
y desplazar los inventarios (en proceso) de los vehiculos
automotores nuevos que hayan sido producidos durante la
vigencia del estdndar A y que se encuentren en los
inventarios del fabricante o distribuidor.

En caso de que la entrada en vigor del estandar B se
modifique, de acuerdo a lo establecido en el transitorio
TERCERO, no se otorgara un plazo perentorio de 6 meses
para la comercializacion de vehiculos nuevos producidos
durante la vigencia del estandar A”

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala que la
propuesta emitida por el promovente, se considera redundante,
tanto en la parte de los inventarios como en lo referente a que
no se otorgue el plazo adicional de seis meses, en caso de que
la entrada en vigor de los estandares B se efectie en una fecha
posterior al 1° de enero de 2018, por lo que estos dos asuntos
se consideran No Procedentes.

PROCEDENTE
Es necesario que el texto correspondiente sea lo
suficientemente claro para que no existan diversas

interpretaciones; por lo tanto, el articulo Transitorio Cuarto,
queda de la siguiente manera:

Dice:

CUARTO. A partir de la fecha de la entrada en vigor del
estandar B, se otorgara un periodo de 6 meses adicionales
para comercializar y desplazar los inventarios (en proceso) de
los vehiculos automotores nuevos que hayan sido producidos
durante la vigencia del estandar A.

Debe decir:

CUARTO. A partir de la fecha de la entrada en vigor del
estandar B, se otorgara un periodo de 6 meses adicionales
para enajenar, por primera vez, en el territorio nacional, en
el territorio nacional, los motores nuevos o vehiculos
automotores que los incorporen, fabricados o importados
que hayan cumplido con los limites maximos permisibles
asociados al estandar A de las Tablas 1, 2, 3 y 4 de la
presente norma oficial mexicana.




PROMOVENTE: CONFEDERACION DE CAMARAS INDUSTRIALES (CONCAMIN), RECIBIDO EL 16 DE FEBRERO DE 2015.

No.

COMENTARIO RECIBIDO

RESPUESTA

77

Comentario 1.

PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014 (PUBLICADA 17 DE DIC
DE 2014)
CONSIDERANDO

Que los vehiculos automotores nuevos que usan diesel como
combustible generan contaminantes atmosféricos, por lo que es
necesario regular sus emisiones, puesto que esta confirmado
que tales emisiones incluyen contaminantes que afectan la
calidad del aire y con ello la salud publica.

Que en fecha 12 de octubre de 2006, se publicé en el Diario
Oficial de la Federaciéon la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, monodxido de carbono, O6xidos de nitréogeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipadas con este tipo de motores.

Que en fecha 30 de junio de 2014, se publico en el Diario Oficial
de la Federacion el Acuerdo por el que se modifica la vigencia
del periodo establecido en las notas al pie de las tablas 1y 2 de
los numerales 5.1 y 5.2 de la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, monodxido de carbono, O6xidos de nitrégeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipadas con este tipo de motores, determinado en
el diverso publicado el 30 de junio de 2011.

Que la publicaciébn a consulta publica del Proyecto de
Modificacion a la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos

permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, monodxido de carbono, O6xidos de nitréogeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipadas con este tipo de motores, fue aprobada
por el Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Medio
Ambiente y Recursos Naturales, en su Segunda Sesion
Extraordinaria, celebrada, el 1 de diciembre de 2014, efecto
que, de conformidad con el articulo 47 fraccion | de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, los interesados en el

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que el 12
de octubre de 2006, el instrumento normativo que se publico en
el Diario Oficial de la Federacion (DOF), fue la Norma Oficial
Mexicana NOM-044-SEMARNAT-2006, Que establece los
limites maximos permisibles de emisiébn de hidrocarburos
totales, hidrocarburos no metano, monoéxido de carbono, 6xidos
de nitrégeno, particulas y opacidad de humo provenientes del
escape de motores nuevos que usan diesel como combustible y
que se utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores
nuevos con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos,
asi como para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor
a 3,857 kilogramos equipadas con este tipo de motores.

De igual forma, se establece que en la publicacion del 30 de
junio de 2014 del DOF, la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales emitié el ACUERDO por el que se modifica
la vigencia del periodo establecido en las notas al pie de las
tablas 1 y 2 de los numerales 5.1 y 5.2, unicamente en lo que
se refiere al estandar B, de la Norma Oficial Mexicana NOM-
044-SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emisiéon de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, mondxido de carbono, O6xidos de nitrégeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diésel como combustible y que se
utilizaran para la propulsién de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipadas con este tipo de motores, determinado
en el diverso publicado el 30 de junio de 2011, motivo por el
cual tampoco es viable, realizar el cambio sugerido por el
promovente.

Finalmente, se sefala que, debido a que el proyecto publicado
en el DOF, a consulta publica, el 17 de diciembre de 2014, se
trata de la modificacion a la NOM-044-SEMARNAT-2006, debe
existir congruencia en este tenor.

No obstante lo anterior, se aclara que, en la nueva version de la
NOM-044, el texto “unidades nuevas” sera sustituido por
“vehiculos automotores nuevos”.




tema, dentro de los 60 dias naturales siguientes de la fecha de
su publicacién, presenten sus comentarios ante la Direccion
General de Industria, con domicilio en Boulevard Adolfo Ruiz
Cortines numero 4209, 4o0. piso Ala "B", Fraccionamiento
Jardines en la Montafia, Delegacion Tlalpan, coédigo postal
14210, México, Distrito Federal o en el correo electrénico:
dgi@semarnat.gob.mx

Que durante el plazo de sesenta dias naturales la Manifestacion
de Impacto Regulatorio a que se refiere el articulo 46 de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, estara a disposicion
del publico para su consulta en el domicilio de la Direcciéon
General de Industria antes citado.

DEBE DECIR
CONSIDERANDO

Que los vehiculos automotores nuevos que usan diesel como
combustible generan contaminantes atmosféricos, por lo que es
necesario regular sus emisiones, puesto que esta confirmado
que tales emisiones incluyen contaminantes que afectan la
calidad del aire y con ello la salud publica.

Que en fecha 12 de octubre de 2006, se publicé en el Diario
Oficial de la Federacion la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, monodxido de carbono, O6xidos de nitrégeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para Vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos equipadas con este tipo de motores.

Que en fecha 30 de junio de 2014, se publico en el Diario Oficial
de la Federacion el Acuerdo por el que se modifica la vigencia
del periodo establecido en las notas al pie de las tablas 1y 2 de
los numerales 5.1 y 5.2 de la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, monodxido de carbono, O6xidos de nitréogeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para Vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos equipadas con este tipo de motores,
determinado en el diverso publicado el 30 de junio de 2011.

Que la publicaciéon a consulta publica del Proyecto de
Modificacion a la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, monodxido de carbono, O6xidos de nitrégeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsiéon de vehiculos automotores nuevos




con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para Vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos equipadas con este tipo de motores,
fue aprobada por el Comité Consultivo Nacional de
Normalizacién de Medio Ambiente y Recursos Naturales, en su
Segunda Sesion Extraordinaria, celebrada, el 1 de diciembre de
2014, efecto que, de conformidad con el articulo 47 fraccion | de
la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizaciéon, los
interesados en el tema, dentro de los 60 dias naturales
siguientes de la fecha de su publicaciéon, presenten sus
comentarios ante la Direccion General de Industria, con
domicilio en Boulevard Adolfo Ruiz Cortines niumero 4209, 4o.
piso Ala "B", Fraccionamiento Jardines en la Montafia,
Delegacion Tlalpan, codigo postal 14210, México, Distrito
Federal o en el correo electrénico: dgi@semarnat.gob.mx

Que durante el plazo de sesenta dias naturales la Manifestacion
de Impacto Regulatorio a que se refiere el articulo 46 de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, estara a disposicion
del publico para su consulta en el domicilio de la Direcciéon
General de Industria antes citado.

JUSTIFICACION

CONCAMIN: Ser consistente con el titulo y sentido de la norma.

78

Comentario 2.

PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014 (PUBLICADA 17 DE DIC
DE 2014)

2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para
los fabricantes e importadores de los motores nuevos que usan
diesel como combustible y que se utilizaran para la propulsién
de vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor a
3,857 kilogramos, asi como para los vehiculos automotores
con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados
con este tipo de motores. Se excluye a los motores re-
manufacturados.

DEBE DECIR

2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para
los fabricantes e importadores de los motores nuevos que usan
diesel como combustible y que se utilizaran para la propulsién
de vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos, asi como para los vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con este tipo de motores.

JUSTIFICACION
CONCAMIN: Se requiere tener consistencia entre el titulo de

la norma y su objetivo. Ser consistente con el titulo y
sentido de la norma.

El comentario se considera PROCEDENTE

Debido a que es claro que los motores re-manufacturados son
distintos a los motores nuevos, ademas de que no es necesario
efectuar dicha exclusién, se elimina la ultima la parte del
Campo de Aplicacion.

Ademas, tomando en cuenta la justificacién proporcionada por
el comentarista, se incluye, entre comas, el texto “en todo el
territorio nacional”, después del término “observancia
obligatoria”.

Cabe sefalar que para que exista consistencia en todo el
instrumento, si en los parrafos correspondientes no aparece el
titulo completo del instrumento normativo, el texto “norma oficial
mexicana” aparecera en letras minusculas.

Por lo tanto, el Campo de Aplicacion queda de la siguiente
manera:

Dice:
2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria
para los fabricantes e importadores de los motores nuevos que
usan diésel como combustible y que se utilizaran para la
propulsién de vehiculos automotores con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos, asi como para los vehiculos
automotores con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con este tipo de motores. Se excluye a
los motores re-manufacturados.




Debe decir:
2. CAMPO DE APLICACION

Esta norma oficial mexicana es de observancia obligatoria, en
todo el territorio nacional, para los fabricantes e importadores
de los motores nuevos que usan diésel como combustible y que
se utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores
nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos, asi
como para los vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados con este tipo de
motores.

79 | Comentario 3. El comentario se considera PROCEDENTE
PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014 (PUBLICADA 17 DE DIC | Se modifica el numeral 4.12, conforme a lo propuesto por el
DE 2014) promovente.
4.12 Fabricante: empresa dedicada a la producciéon o ensamble | Dice:
final de vehiculos automotores, destinados para su
comercializacion en el territorio nacional. 4.12 Fabricante: empresa dedicada a la produccién o
ensamble final de vehiculos automotores, destinados para su
DEBE DECIR comercializacion en el territorio nacional.
4.12 Fabricante: empresa dedicada a la produccion o ensamble
final de vehiculos automotores o motores, destinados para su | Debe decir:
comercializacion en el territorio nacional.
4.12 Fabricante: empresa dedicada a la produccién o
JUSTIFICACION ensamble final de vehiculos automotores o motores,
destinados para su comercializacion en el territorio nacional.
CONCAMIN: Ampliar el alcance de la definicion de
fabricante como productor de motor y automotor.
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413 Familia de motor: grupo de motores definido por el
fabricante o importador, los cuales poseen caracteristicas de
disefio comunes, entre las que destacan: el ciclo de combustién,
el numero, la configuracion y distribucién de cilindros en el
monoblock, el desplazamiento (con variaciones aceptables
menores al 30%); método de aspiracion de aire; sistema de
diagnostico a bordo y sistema de post-tratamiento de emisiones;
razon por la que presentaran niveles equivalentes de emisién de
gases por el escape a lo largo de su vida util.

DEBE DECIR

413 Familia de motor: grupo de motores definido por el
fabricante o importador, los cuales poseen caracteristicas de
disefio comunes, entre las que destacan: el ciclo de combustién,
el numero, la configuracion y distribucién de cilindros en el
monoblock, el desplazamiento; método de aspiracion de aire;
sistema de diagndstico a bordo y sistema de post-tratamiento de
emisiones; razén por la que presentaran niveles equivalentes de

Se modifica el numeral 4.13, conforme a lo propuesto por el
promovente.

Dice:

413 Familia de motor: grupo de motores definido por el
fabricante o importador, los cuales poseen caracteristicas de
disefio comunes, entre las que destacan: el ciclo de
combustién, el numero, la configuraciéon y distribucion de
cilindros en el monoblock, el desplazamiento (con variaciones
aceptables menores al 30%); método de aspiracion de aire;
sistema de diagndstico a bordo y sistema de post-tratamiento
de emisiones; razén por la que presentaran niveles
equivalentes de emisién de gases por el escape a lo largo de
su vida util.

Debe decir:
413 Familia de motor: grupo de motores definido por el

fabricante o importador, los cuales poseen caracteristicas de
diseio comunes, entre las que destacan: el ciclo de




emision de gases por el escape a lo largo de su vida util.
JUSTIFICACION

CONCAMIN: Cada fabricante de motor establece la familia
de motor de acuerdo a su desarrollo tecnolégico.

La clasificacion de las familias de motores, no significa un
incumplimiento en el nivel de emisiones establecido en esta
norma.

combustiéon, el numero, la configuraciéon y distribucion de
cilindros en el monoblock, el desplazamiento; método de
aspiracién de aire; sistema de diagndstico a bordo y sistema de
post-tratamiento de emisiones; razén por la que presentaran
niveles equivalentes de emision de gases por el escape a lo
largo de su vida util.
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4.24 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor con peso
bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos propulsado por un
motor a diesel, con un kilometraje de 0 a 5,000 kildmetros o que
no ha sido enajenado por primera vez en el territorio nacional
por el fabricante e importador.

DEBE DECIR

4.24 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor con un
kilometraje maximo de 5,000 kilémetros y que no ha sido
enajenado por primera vez en el territorio nacional ni en su
lugar de origen por el fabricante, importador o distribuidor
al cliente final (el cual se entendera Persona fisica o moral
destinataria del vehiculo automotor nuevo y ultima en la
cadena de comercializacion).

JUSTIFICACION

CONCAMIN: Consideramos que la definiciéon se acerca a la
definiciéon de un vehiculo nuevo y liga la condiciéon de
kilometraje maximo y la enajenacién de bien.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizaciéon, se sefiala que,
debido a que este instrumento normativo no le es aplicable a
quienes en su caso se catalogarian como distribuidores y
clientes finales, no se acepta tal incorporacién. De igual forma,
se sefiala que la autoridad ambiental del Gobierno de la
Republica no tendria forma de determinar que los vehiculos no
fueron enajenados por primera vez en su lugar de origen,
aunado a que tampoco cuenta con las facultades o atribuciones
para poder comprobar ese tipo de acciones.

PROCEDENTE

Con la finalidad de que exista consistencia entre los textos de
las definiciones de los conceptos que son coincidentes en otros
instrumentos normativos asociados a fuentes moviles, tanto de
la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales, como
de otras Dependencias del Gobierno Federal, la definicién de
vehiculo automotor nuevo, queda de la siguiente manera:

Dice:

4.24 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor con peso
bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos propulsado por un
motor a diesel, con un kilometraje de 0 a 5,000 kilometros o que
no ha sido enajenado por primera vez en el territorio nacional
por el fabricante e importador.

Debe decir:
Antes 4.24, ahora 4.26

4.26 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor que no
ha sido enajenado por primera vez en el territorio nacional
por el fabricante o importador, con un kilometraje de hasta
5,000 kilometros y con un peso bruto vehicular mayor de
3,857 kilogramos.
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TRANSITORIO CUARTO: A partir de la fecha de la entrada en

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que,




vigor del estandar B, se otorgara un periodo de 6 meses
adicionales para comercializar y desplazar los inventarios del
(en proceso) de vehiculos automotores nuevos que hayan sido
producidos durante la vigencia del estandar A

DEBE DECIR

TRANSITORIO CUARTO: A partir de la fecha de la entrada en
vigor del estandar B, se otorgara un periodo de 6 meses
adicionales para comercializar y desplazar los inventarios del
cliente final de vehiculos automotores nuevos que hayan sido
producidos durante la vigencia del estandar A

JUSTIFICACION

CONCAMIN: A efectos de desplazar los inventarios con
tecnologia que correspondan al estandar “A” de la norma.

debido a que este instrumento normativo no les es aplicable a
quienes califican como cliente final, esa parte del comentario
del promovente se considera No Procedente.

PROCEDENTE
Es necesario que el texto correspondiente sea lo
suficientemente claro para que no existan diversas

interpretaciones; por lo tanto, el articulo Transitorio Cuarto,
queda de la siguiente manera:

Dice:

CUARTO. A partir de la fecha de la entrada en vigor del
estandar B, se otorgara un periodo de 6 meses adicionales
para comercializar y desplazar los inventarios (en proceso) de
los vehiculos automotores nuevos que hayan sido producidos
durante la vigencia del estandar A.

Debe decir:

CUARTO. A partir de la fecha de la entrada en vigor del
estandar B, se otorgara un periodo de 6 meses adicionales
para enajenar, por primera vez, en el territorio nacional, en
el territorio nacional, los motores nuevos o vehiculos
automotores que los incorporen, fabricados o importados
que hayan cumplido con los limites maximos permisibles
asociados al estandar A de las Tablas 1, 2, 3 y 4 de la
presente norma oficial mexicana.
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APENDICE C. Caracteristicas técnicas para el Sistema de
Control de NOX.

C.1. Sistema de post-tratamiento de emisiones y limitacion del
funcionamiento normal del motor En esta seccién se presentan
los requisitos para vigilar el funcionamiento correcto de las
medidas de control de NOX. Asimismo, se incluyen los
requisitos aplicables a los vehiculos automotores nuevos que
recurren al uso de los reactivos para reducir las emisiones.

C.1.1 El fabricante debera proporcionar la informacion que
describa de manera completa las caracteristicas de
funcionamiento del motor y del sistema de post-tratamiento.
C.1.2. El fabricante debera especificar las caracteristicas de
todos los reactivos consumidos por cualquier sistema de control
de emisiones. La especificacion debera incluir los sustancias y
las concentraciones, las condiciones de funcionamiento
relativas a la temperatura ambiente.

C.1.3 El fabricante debera proporcionar la informacién detallada
sobre las caracteristicas funcionales del sistema de alerta al
conductor, y del sistema de induccion del conductor como se
describe en este Apéndice C.

C1.4 ElI sistema de motor debera conservar el
funcionamiento de control de emisiones durante todas las
condiciones que ocurren normalmente en el territorio

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE

NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizaciéon, se sefiala que,
debido a que las condiciones de operacion, asi como la
aclaracién sobre la urea, se repetirian en dos numerales
consecutivos C.1.4 y C.1.5, prevalecera lo establecido en el
segundo numeral, por lo que no se incluiran en el primero.

PROCEDENTE

A efecto de que el funcionamiento sea el correcto, en las
condiciones apropiadas, el numeral C.1.4, se modifica para
quedar como se menciona a continuacién. Es oportuno
mencionar que los grados Kelvin, al ser absolutos, su
nomenclatura es K y no °K como aparecid en el proyecto
publicado el 17 de diciembre de 2014; razén por la cual también
se hacen los ajustes pertinentes.

Ademas, para que la exclusion de la urea en lo que
corresponde al numeral C.1.4 como propone el promovente no
sea repetitiva, el inciso C.1.5 también se modifica para quedar
como aparece a continuacion:

Dice:




nacional.
C.1.5 El sistema de control de monitoreo de emisiones debera
operar:

a. A temperatura ambiente entre 7°C y 35°C (266°K y 308°K) ;
b. A cualquier altitud por debajo de los 1600 m.s.n.m.

c. A temperaturas del refrigerante del motor superiores a 70°C
(343°K)

Este numeral no aplica en caso del monitoreo del nivel de
reactivo (solucion acuosa de wurea) en su tanque de
almacenamiento, donde el monitoreo debe ser conducido bajo
todas las condiciones donde la medicién sea técnicamente
posible.

DEBE DECIR

APENDICE C. Caracteristicas técnicas para el Sistema de
Control de NOX.

C.1. Sistema de post-tratamiento de emisiones y limitacion del
funcionamiento normal del motor En esta seccién se presentan
los requisitos para vigilar el funcionamiento correcto de las
medidas de control de NOX. Asimismo, se incluyen los
requisitos aplicables a los vehiculos automotores nuevos que
recurren al uso de los reactivos para reducir las emisiones.

C.1.1 El fabricante debera proporcionar la informacién que
describpa de manera completa las caracteristicas de
funcionamiento del motor y del sistema de post-tratamiento.

C.1.2. El fabricante debera especificar las caracteristicas de
todos los reactivos consumidos por cualquier sistema de control
de emisiones. La especificacion debera incluir los sustancias y
las concentraciones, las condiciones de funcionamiento
relativas a la temperatura ambiente.

C.1.3 El fabricante debera proporcionar la informacién detallada
sobre las caracteristicas funcionales del sistema de alerta al
conductor, y del sistema de induccion del conductor como se
describe en este Apéndice C.

C1.4 ElI sistema de motor debera conservar el
funcionamiento de control de emisiones en condiciones
normales de operacién:

a) A temperatura ambiente entre -7° y 35°C (2667 y 308°K)

b) A cualquier altitud por debajo de los 1,600 m.s.n.m.

c) A temperaturas del refrigerante del motor superiores a
70C (343°K). Nota: A este numeral no le aplica en caso de
monitoreo del nivel de reactivo (solucion de acuosa urea)
en su taque de almacenamiento, donde el monitoreo debe
ser conducido bajo todas las condiciones donde Ila
medicién sea técnicamente posible.

C.1.5 El sistema de control de monitoreo de emisiones debera
operar:

APENDICE C. Caracteristicas técnicas para el Sistema de
Control de NOx.

C.1. Sistema de post-tratamiento de emisiones y limitacion del
funcionamiento normal del motor En esta seccién se presentan
los requisitos para vigilar el funcionamiento correcto de las
medidas de control de NOx. Asimismo, se incluyen los
requisitos aplicables a los vehiculos automotores nuevos que
recurren al uso de los reactivos para reducir las emisiones.

C.1.1 El fabricante debera proporcionar la informacién que
describa de manera completa las caracteristicas de
funcionamiento del motor y del sistema de post-tratamiento.

C.1.2. El fabricante debera especificar las caracteristicas de
todos los reactivos consumidos por cualquier sistema de control
de emisiones. La especificacion debera incluir los sustancias y
las concentraciones, las condiciones de funcionamiento
relativas a la temperatura ambiente.

C.1.3 El fabricante debera proporcionar la informacién detallada
sobre las caracteristicas funcionales del sistema de alerta al
conductor, y del sistema de induccién del conductor como se
describe en este Apéndice C.

C.1.4 El sistema de motor debera conservar el funcionamiento
de control de emisiones durante todas las condiciones que
ocurren normalmente en el territorio nacional.

C.1.5 El sistema de control de monitoreo de emisiones debera
operar:

a. A temperatura ambiente entre -7°C y 35°C (266°K y 308°K) ;
b. A cualquier altitud por debajo de los 1600 m.s.n.m.

c. A temperaturas del refrigerante del motor superiores a 70°C
(343°K)

Este numeral no aplica en caso del monitoreo del nivel de
reactivo (solucidbn acuosa de urea) en su tanque de
almacenamiento, donde el monitoreo debe ser conducido bajo
todas las condiciones donde la medicion sea técnicamente
posible.

Debe decir:

APENDICE C. Caracteristicas técnicas para el Sistema de
Control de NOx.

C.1. Sistema de post-tratamiento de emisiones y limitacion del
funcionamiento normal del motor En esta seccién se presentan
los requisitos para vigilar el funcionamiento correcto de las
medidas de control de NOx. Asimismo, se incluyen los
requisitos aplicables a los vehiculos automotores nuevos que
recurren al uso de los reactivos para reducir las emisiones.




a. A temperatura ambiente entre 7°
Cy 35°C (266°K y 308°K) ;

b. A cualquier altitud por debajo de los 1600 m.s.n.m.

c. A temperaturas del refrigerante del motor superiores a 70°C
(343°K)

Este numeral no aplica en caso del monitoreo del nivel de
reactivo (solucion acuosa de wurea) en su tanque de
almacenamiento, donde el monitoreo debe ser conducido bajo
todas las condiciones donde la medicién sea técnicamente
posible.

JUSTIFICACION

CONCAMIN: Las condiciones de operacion del control de
emisiones operan de acuerdo a las condiciones de disefio.

C.1.1 El fabricante debera proporcionar la informacién que
describa de manera completa las caracteristicas de
funcionamiento del motor y del sistema de post-tratamiento.

C.1.2. El fabricante debera especificar las caracteristicas de
todos los reactivos consumidos por cualquier sistema de control
de emisiones. La especificacion debera incluir los sustancias y
las concentraciones, las condiciones de funcionamiento
relativas a la temperatura ambiente.

C.1.3 El fabricante debera proporcionar la informacién detallada
sobre las caracteristicas funcionales del sistema de alerta al
conductor, y del sistema de induccién del conductor como se
describe en este Apéndice C.

C.1.4 El sistema de motor debera conservar el funcionamiento
de control de emisiones en condiciones normales de
operacion, las cuales se mencionan en el siguiente inciso.

C.1.5 El sistema de control de emisiones debera operar:
a. A temperatura ambiente entre -7°C y 35°C (266 Ky 308 K) ;
b. A cualquier altitud por debajo de los 1600 m.s.n.m.

c. A temperaturas del refrigerante del motor superiores a 70°C
(343 K)

Los numerales C.1.4 y C.1.5 no aplican en caso del
monitoreo del nivel de reactivo (soluciéon acuosa de urea) en su
tanque de almacenamiento, donde el monitoreo debe ser
conducido bajo todas las condiciones donde la medicién sea
técnicamente posible.
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B.7.2.4.2 Fallas de encendido del motor

El sistema OBD debera supervisar el motor por falla de
encendido que cause un exceso de emisiones, para lo cual el
Sistema OBD debera monitorear continuamente cualquier falla
de motor en todas las condiciones de velocidad y carga. El
sistema OBD debera ser capaz de detectar fallas de encendido
que ocurran en uno o mas cilindros.

DEBE DECIR

B.7.2.4.2 Fallas de encendido del motor

El sistema OBD debera supervisar el motor por falla de
encendido que cause un exceso de emisiones en operacion de
minimas revoluciones o ralenti por viaje. El sistema OBD debera
ser capaz de detectar fallas de encendido que ocurran en uno o
mas cilindros

JUSTIFICACION

CONCAMIN: Dicho parrafo menciona el concepto de

El comentario se considera PROCEDENTE

En consideracion a las observaciones técnicas del sistema
OBD y en funcion de no mezclar la aplicacion para encendido
de motor y para la operacion en todas las condiciones del
motor, el punto B.7.2.4.2 se modifica, tal y como lo propone el
promovente.

Dice:

B.7.2.4.2 Fallas de encendido del motor

El sistema OBD debera supervisar el motor por falla de
encendido que cause un exceso de emisiones, para lo cual el
Sistema OBD debera monitorear continuamente cualquier falla
de motor en todas las condiciones de velocidad y carga. El
sistema OBD debera ser capaz de detectar fallas de encendido
que ocurran en uno o mas cilindros.

Debe decir:

B.7.2.4.2 Fallas de encendido del motor

El sistema OBD debera supervisar el motor por falla de
encendido que cause un exceso de emisiones en operacion
de minimas revoluciones o ralenti por viaje. El sistema OBD




deteccion de fallas en cilindros (misfiring), pero mezcla la
aplicacion para encendido de motor y para la operacion en
todas las condiciones del motor.

La deteccién de falla en cilindros para todas las condiciones de
velocidad y carga esta solo considerada para motores de
ignicion. Para motores de compresion solo aplica en
condiciones de operacién en ralenti o minimas revoluciones
(idle).

debera ser capaz de detectar fallas de encendido que ocurran
en uno o mas cilindros.
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6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:

c. Especificaciones técnicas del motor a diesel o del motor y
su sistema de emisiones integrados a las unidades nuevas
objeto de esta NOM, de conformidad con la informacién de los
Apéndices A, B, C y D, segun corresponda.

DEBE DECIR

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:

c. Especificaciones técnicas del motor a diesel o del motor y
su sistema de emisiones integrados a los Vehiculos
automotores nuevos objeto de esta NOM, de conformidad con
la informacion de los Apéndices A, B, C y D, segun
corresponda.

JUSTIFICACION

CONCAMIN: Ser consistente con el titulo y sentido de la norma.

El comentario se considera PROCEDENTE

A fin de ser consistentes en todo el instrumento normativo, el
numeral 6.2 se modifica, para quedar como se menciona a
continuacion.

Cabe mencionar que debido a que el Comentario No. 57,
también resulté ser parcialmente procedente, el nuevo numeral
6.2 queda de la siguiente manera:

Dice:

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:

a. Solicitud en escrito libre;

b. Copia de la Cédula del
Contribuyentes;

Registro Federal de

c. Especificaciones técnicas del motor a diesel o del
motor y su sistema de emisiones integrados a las
unidades nuevas objeto de esta NOM, de conformidad
con la informaciéon de los Apéndices A, B, C y D,
segun corresponda.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple
con las disposiciones de la presente NOM. La
PROFEPA aceptara:

I. Certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccidon ambiental correspondiente al pais de
origen, o pais de certificacion, o

Il. Certificado emitido por los Organismos de
Certificacion correspondientes al pais de origen, o
pais de certificacion.

La PROFEPA debera resolver en un plazo no mayor a 30 dias
habiles, contados a partir de la presentacién de la solicitud.

En un plazo no mayor a 10 dias habiles, la PROFEPA revisara
la documentaciéon presentada y en caso de detectar alguna
omisién en la misma, prevendra al interesado en términos de la
Ley Federal de Procedimiento Administrativo, en este caso el
plazo para que la PROFEPA resuelva el tramite se suspendera
y se reanudara al dia habil inmediato siguiente a aquel en el
que el interesado conteste.




El interesado contara con un plazo de 15 dias habiles para dar
respuesta a la prevencion a la que se refiere el parrafo anterior.

En caso de que el particular no dé respuesta en el plazo arriba
sefialado, se desechara el tramite.

Si en dicho plazo la PROFEPA no emite respuesta, se
entendera que la solicitud fue rechazada.

Debe decir:

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:

a. Solicitud en escrito libre;

b. Copia de la Cédula del Registro Federal de
Contribuyentes;

c. Especificaciones técnicas del motor nuevo a diesel o
del motor y su sistema de emisiones integrados a los
vehiculos automotores nuevos objeto de esta NOM,
de conformidad con la informacién de los Apéndices A,
B, C y D, segun corresponda.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple
con las disposiciones de la presente NOM. La
PROFEPA aceptara:

I. Certificado emitido por la autoridad de proteccion
ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de
certificacion, o

Il. Certificado emitido por los Organismos de
Certificacion correspondientes al pais de origen, o pais
de certificacion

En caso de que en los certificados emitidos por las autoridades
ambientales competentes no se especifique el cumplimiento de
los sistemas OBD y de control de NOy exigibles para los
estandares B contemplados en la presente norma oficial
mexicana, el fabricante o importador remitira documentos
complementarios, siempre y cuando a través de ellos se
demuestre que se cumple con dichos sistemas; estos
documentos deberan estar firmados por el representante o
apoderado legal del fabricante o importador.

La PROFEPA debera resolver en un plazo no mayor a 30 dias
habiles, contados a partir del dia siguiente de la recepcion de la
solicitud.

En un plazo maximo de 10 dias habiles, contados a partir de la
recepcion de la solicitud, la PROFEPA revisara la
documentacion presentada y en caso de detectar alguna
omisién en la misma, prevendra al interesado en términos de la
Ley Federal de Procedimiento Administrativo; para dar
respuesta a la prevencion de informacion, el interesado contara
con un plazo maximo de 15 dias habiles, contados a partir del




dia siguiente en el que la autoridad le efectue la notificacién
correspondiente; en este caso, el plazo para que la PROFEPA
resuelva el tramite, se suspendera y se reanudara al dia habil
inmediato siguiente a aquel en el que el interesado conteste la
prevencion de informacion.

Si concluido el plazo de resolucion del tramite de 30 dias
habiles, la PROFEPA no emite respuesta, se entendera que la
solicitud fue aceptada y respondera al interesado su resolucién
en apego a la Ley Federal de Procedimiento Administrativo.

En caso de que el particular no dé respuesta a la prevencién en
el plazo indicado, el tramite sera desechado.

86 | Comentario 10. El comentario se considera NO PROCEDENTE
PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014 (PUBLICADA 17 DE DIC | pando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
DE 2014) Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que en el

Capitulo 7. Grado de concordancia con normas y lineamientos
7. GRADO DE CONCORDANCIA CON NORMAS Y | internacionales y con las normas mexicanas, se debe aclarar si
LINEAMIENTOS INTERNACIONALES Y CON LAS NORMAS | |3 coincidencia es total o parcial y, en este Ultimo caso, se debe
MEXICANAS indicar qué secciones de la norma internacional son

- . L . concordantes con qué numerales del instrumento normativo

Esta Norma Oficial Mexicana no coincide con ninguna que nos ocupa.
norma internacional.

En ese sentido, se establece que en el proyecto de
DEBE DECIR

modificacion publicado en el Diario Oficial de la Federacion sélo
7. GRADO DE CONCORDANCIA CON NORMAS Y |S€ establece la concgntracién de la urea en soluciq'n acuosa;
LINEAMIENTOS INTERNACIONALES Y CON LAS NORMAS por lo tanto, no apllca la concordancia establecida por el
MEXICANAS promovente.
1SO-22241, que senala las caracteristicas quimicas y fisicas,
las pruebas de validacion, asi como las formas de
almacenaje y transporte de UREA.
JUSTIFICACION
CONCAMIN: Es necesario sefalar el estandar de
produccion y control de calidad de la urea, en base a los
estandares internacionales vigentes.

87 | Comentario 11. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE

PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014 (PUBLICADA 17 DE DIC
DE 2014)

N.A.

DEBE DECIR

Motor nuevo: es aquel motor que no ha sido objeto de cambio
de un componente o componentes después de haber sido
producido y enajenado por parte del fabricante del motor.

JUSTIFICACION

CONCAMIN: Ser consistente con el texto y sentido de la

NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que no se
aceptara por completo la redaccién propuesta por este
promovente, al existir un texto que brinda una mayor claridad.

PROCEDENTE

Dado que es necesaria la inclusion de este concepto, se incluye
la definicion de Motor nuevo en el capitulo correspondiente.

Resulta importante mencionar que, debido a que el Comentario
No. 36 se calific6 como procedente, el nuevo numeral 4.19
queda de la siguiente manera:




norma.

Debe decir:
(Nuevo)
4.19 Motor nuevo: es aquel motor que no ha sido objeto de

cambio de componente alguno después de haber sido
producido y enajenado por parte del fabricante del motor.




PROMOVENTE: ASOCIACION NACIONAL DE PRODUCTORES DE AUTOBUSES, CAMIONES Y TRACTOCAMIONES (ANPACT),
RECIBIDO EL 16 DE FEBRERO DE 2015.

No.

COMENTARIO RECIBIDO

RESPUESTA
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Comentario 1.

PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014 (PUBLICADA 17 DE DIC
DE 2014)

CONSIDERANDO

Que los vehiculos automotores nuevos que usan diesel como
combustible generan contaminantes atmosféricos, por lo que es
necesario regular sus emisiones, puesto que esta confirmado
que tales emisiones incluyen contaminantes que afectan la
calidad del aire y con ello la salud publica.

Que en fecha 12 de octubre de 2006, se publicé en el Diario
Oficial de la Federaciéon la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, mondxido de carbono, O6xidos de nitrégeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipadas con este tipo de motores.

Que en fecha 30 de junio de 2014, se publict en el Diario Oficial
de la Federacion el Acuerdo por el que se modifica la vigencia
del periodo establecido en las notas al pie de las tablas 1y 2 de
los numerales 5.1 y 5.2 de la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, mondxido de carbono, O6xidos de nitrégeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipadas con este tipo de motores, determinado en
el diverso publicado el 30 de junio de 2011.

Que la publicaciéon a consulta publica del Proyecto de
Modificacion a la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos

permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, monodxido de carbono, O6xidos de nitrégeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipadas con este tipo de motores, fue aprobada
por el Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Medio
Ambiente y Recursos Naturales, en su Segunda Sesion
Extraordinaria, celebrada, el 1 de diciembre de 2014, efecto

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que el 12
de octubre de 2006, el instrumento normativo que se publico en
el Diario Oficial de la Federacion (DOF), fue la Norma Oficial
Mexicana NOM-044-SEMARNAT-2006, Que establece los
limites maximos permisibles de emisiébn de hidrocarburos
totales, hidrocarburos no metano, monoéxido de carbono, 6xidos
de nitrégeno, particulas y opacidad de humo provenientes del
escape de motores nuevos que usan diesel como combustible y
que se utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores
nuevos con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos,
asi como para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor
a 3,857 kilogramos equipadas con este tipo de motores.

De igual forma, se establece que en la publicacion del 30 de
junio de 2014 del DOF, la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales emitié el ACUERDO por el que se modifica
la vigencia del periodo establecido en las notas al pie de las
tablas 1 y 2 de los numerales 5.1 y 5.2, unicamente en lo que
se refiere al estandar B, de la Norma Oficial Mexicana NOM-
044-SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emisiéon de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, mondxido de carbono, 6xidos de nitrégeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diésel como combustible y que se
utilizaran para la propulsién de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para unidades nuevas con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipadas con este tipo de motores, determinado
en el diverso publicado el 30 de junio de 2011, motivo por el
cual tampoco es viable, realizar el cambio sugerido por el
promovente.

Finalmente, se sefala que, debido a que el proyecto publicado
en el DOF, a consulta publica, el 17 de diciembre de 2014, se
trata de la modificacion a la NOM-044-SEMARNAT-2006, debe
existir congruencia en este tenor.

No obstante lo anterior, se aclara que, en la nueva version de la
NOM-044, el texto “unidades nuevas” sera sustituido por
“vehiculos automotores nuevos”.




que, de conformidad con el articulo 47 fraccion | de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, los interesados en el
tema, dentro de los 60 dias naturales siguientes de la fecha de
su publicacién, presenten sus comentarios ante la Direccion
General de Industria, con domicilio en Boulevard Adolfo Ruiz
Cortines numero 4209, 4o0. piso Ala "B", Fraccionamiento
Jardines en la Montafia, Delegacion Tlalpan, coédigo postal
14210, México, Distrito Federal o en el correo electrénico:
dgi@semarnat.gob.mx

Que durante el plazo de sesenta dias naturales la Manifestacion
de Impacto Regulatorio a que se refiere el articulo 46 de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, estara a disposicion
del publico para su consulta en el domicilio de la Direccién
General de Industria antes citado.

DEBE DECIR
CONSIDERANDO

Que los vehiculos automotores nuevos que usan diesel como
combustible generan contaminantes atmosféricos, por lo que es
necesario regular sus emisiones, puesto que esta confirmado
que tales emisiones incluyen contaminantes que afectan la
calidad del aire y con ello la salud publica.

Que en fecha 12 de octubre de 2006, se publicé en el Diario
Oficial de la Federacion la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, monodxido de carbono, O6xidos de nitréogeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para Vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos equipadas con este tipo de motores.

Que en fecha 30 de junio de 2014, se publico en el Diario Oficial
de la Federacion el Acuerdo por el que se modifica la vigencia
del periodo establecido en las notas al pie de las tablas 1y 2 de
los numerales 5.1 y 5.2 de la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, monodxido de carbono, O6xidos de nitrégeno,
particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para Vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos equipadas con este tipo de motores,
determinado en el diverso publicado el 30 de junio de 2011.

Que la publicaciéon a consulta publica del Proyecto de
Modificacion a la Norma Oficial Mexicana NOM-044-
SEMARNAT-2006, Que establece los limites maximos
permisibles de emision de hidrocarburos totales, hidrocarburos
no metano, mondxido de carbono, O6xidos de nitrégeno,




particulas y opacidad de humo provenientes del escape de
motores nuevos que usan diesel como combustible y que se
utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores nuevos
con peso bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos, asi como
para Vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos equipadas con este tipo de motores,
fue aprobada por el Comité Consultivo Nacional de
Normalizacién de Medio Ambiente y Recursos Naturales, en su
Segunda Sesion Extraordinaria, celebrada, el 1 de diciembre de
2014, efecto que, de conformidad con el articulo 47 fraccion | de
la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizaciéon, los
interesados en el tema, dentro de los 60 dias naturales
siguientes de la fecha de su publicaciéon, presenten sus
comentarios ante la Direccion General de Industria, con
domicilio en Boulevard Adolfo Ruiz Cortines niumero 4209, 4o.
piso Ala "B", Fraccionamiento Jardines en la Montafia,
Delegacion Tlalpan, codigo postal 14210, México, Distrito
Federal o en el correo electrénico: dgi@semarnat.gob.mx

Que durante el plazo de sesenta dias naturales la Manifestacion
de Impacto Regulatorio a que se refiere el articulo 46 de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, estara a disposicion
del publico para su consulta en el domicilio de la Direcciéon
General de Industria antes citado.

JUSTIFICACION

ANPACT: Ser consistente con el titulo y sentido de la
norma.
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Comentario 2.

PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014 (PUBLICADA 17 DE DIC
DE 2014)

2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para
los fabricantes e importadores de los motores nuevos que usan
diesel como combustible y que se utilizaran para la propulsién
de vehiculos automotores con peso bruto vehicular mayor a
3,857 kilogramos, asi como para los vehiculos automotores
con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados
con este tipo de motores. Se excluye a los motores re-
manufacturados.

DEBE DECIR

2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para
los fabricantes e importadores de los motores nuevos que usan
diesel como combustible y que se utilizaran para la propulsién
de vehiculos automotores nuevos con peso bruto vehicular
mayor a 3,857 kilogramos, asi como para los vehiculos
automotores nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con este tipo de motores.

JUSTIFICACION

El comentario se considera PROCEDENTE

Debido a que es claro que los motores re-manufacturados son
distintos a los motores nuevos, ademas de que no es necesario
efectuar dicha exclusién, se elimina la ultima la parte del
Campo de Aplicacion.

Ademas, tomando en cuenta la justificacion proporcionada por
el comentarista, se incluye, entre comas, el texto “en todo el
territorio nacional’”, después del término “observancia
obligatoria”.

Cabe sefalar que para que exista consistencia en todo el
instrumento, si en los parrafos correspondientes no aparece el
titulo completo del instrumento normativo, el texto “norma oficial
mexicana” aparecera en letras minusculas.

Por lo tanto, el Campo de Aplicacion queda de la siguiente
manera:

Dice:

2. CAMPO DE APLICACION

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria
para los fabricantes e importadores de los motores nuevos que

usan diésel como combustible y que se utilizaran para la
propulsién de vehiculos automotores con peso bruto vehicular




ANPACT: Se requiere tener consistencia entre el titulo de la
norma y su objetivo. Ser consistente con el titulo y sentido
de la norma.

mayor a 3,857 kilogramos, asi como para los vehiculos
automotores con peso bruto vehicular mayor a 3,857
kilogramos equipados con este tipo de motores. Se excluye a
los motores re-manufacturados.

Debe decir:
2. CAMPO DE APLICACION

Esta norma oficial mexicana es de observancia obligatoria, en
todo el territorio nacional, para los fabricantes e importadores
de los motores nuevos que usan diésel como combustible y que
se utilizaran para la propulsion de vehiculos automotores
nuevos con peso bruto vehicular mayor a 3,857 kilogramos, asi
como para los vehiculos automotores nuevos con peso bruto
vehicular mayor a 3,857 kilogramos equipados con este tipo de
motores.

90 | Comentario 3. El comentario se considera PROCEDENTE
PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014 (PUBLICADA 17 DE DIC | Se modifica el numeral 4.12, conforme a lo propuesto por el
DE 2014) promovente.
4.12 Fabricante: empresa dedicada a la producciéon o ensamble | Dice:
final de vehiculos automotores, destinados para su
comercializacion en el territorio nacional. 4.12 Fabricante: empresa dedicada a la produccién o
ensamble final de vehiculos automotores, destinados para su
DEBE DECIR comercializacion en el territorio nacional.
4.12 Fabricante: empresa dedicada a la produccion o ensamble
final de vehiculos automotores o motores, destinados para su | Debe decir:
comercializacion en el territorio nacional.
4.12 Fabricante: empresa dedicada a la produccién o
JUSTIFICACION ensamble final de vehiculos automotores o motores,
destinados para su comercializacion en el territorio nacional.
ANPACT: Ampliar el alcance de la definicion de fabricante
como productor de motor y automotor.
91 | Comentario 4. El comentario se considera PROCEDENTE

PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014 (PUBLICADA 17 DE DIC
DE 2014)

413 Familia de motor: grupo de motores definido por el
fabricante o importador, los cuales poseen caracteristicas de
disefio comunes, entre las que destacan: el ciclo de combustién,
el numero, la configuracion y distribucién de cilindros en el
monoblock, el desplazamiento (con variaciones aceptables
menores al 30%); método de aspiracion de aire; sistema de
diagnostico a bordo y sistema de post-tratamiento de emisiones;
razon por la que presentaran niveles equivalentes de emisién de
gases por el escape a lo largo de su vida util.

DEBE DECIR
413 Familia de motor: grupo de motores definido por el

fabricante o importador, los cuales poseen caracteristicas de
disefio comunes, entre las que destacan: el ciclo de combustién,

Se modifica el numeral 4.13, conforme a lo propuesto por el
promovente.

Dice:

413 Familia de motor: grupo de motores definido por el
fabricante o importador, los cuales poseen caracteristicas de
disefio comunes, entre las que destacan: el ciclo de
combustiéon, el numero, la configuraciéon y distribucion de
cilindros en el monoblock, el desplazamiento (con variaciones
aceptables menores al 30%); método de aspiracion de aire;
sistema de diagndstico a bordo y sistema de post-tratamiento
de emisiones; razén por la que presentaran niveles
equivalentes de emisién de gases por el escape a lo largo de
su vida util.

Debe decir:




el numero, la configuracion y distribucién de cilindros en el
monoblock, el desplazamiento; método de aspiracion de aire;
sistema de diagndstico a bordo y sistema de post-tratamiento de
emisiones; razén por la que presentaran niveles equivalentes de
emision de gases por el escape a lo largo de su vida util.

JUSTIFICACION

ANPACT: Cada fabricante de motor establece la familia de
motor de acuerdo a su desarrollo tecnolégico.

La clasificacion de las familias de motores, no significa un
incumplimiento en el nivel de emisiones establecido en esta
norma.

413 Familia de motor: grupo de motores definido por el
fabricante o importador, los cuales poseen caracteristicas de
disefio comunes, entre las que destacan: el ciclo de
combustién, el numero, la configuracion y distribucion de
cilindros en el monoblock, el desplazamiento; método de
aspiracién de aire; sistema de diagndstico a bordo y sistema de
post-tratamiento de emisiones; razén por la que presentaran
niveles equivalentes de emision de gases por el escape a lo
largo de su vida util.
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Comentario 5.

PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014 (PUBLICADA 17 DE DIC
DE 2014)

4.24 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor con peso
bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos propulsado por un
motor a diesel, con un kilometraje de 0 a 5,000 kildmetros o que
no ha sido enajenado por primera vez en el territorio nacional
por el fabricante e importador.

DEBE DECIR

4.24 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor con un
kilometraje maximo de 5,000 kilémetros y que no ha sido
enajenado por primera vez en el territorio nacional ni en su
lugar de origen por el fabricante, importador o distribuidor al
cliente final (el cual se entendera Persona fisica o moral
destinataria del vehiculo automotor nuevo y Ultima en la cadena
de comercializacion).

JUSTIFICACION
ANPACT: Consideramos que la definicion se acerca a la

definicion de un vehiculo nuevo y liga la condicion de
kilometraje maximo y la enajenacion de bien.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizaciéon, se sefiala que,
debido a que este instrumento normativo no le es aplicable a
quienes en su caso se catalogarian como distribuidores y
clientes finales, no se acepta tal incorporacién. De igual forma,
se sefiala que la autoridad ambiental del Gobierno de la
Republica no tendria forma de determinar que los vehiculos no
fueron enajenados por primera vez en su lugar de origen,
aunado a que tampoco cuenta con las facultades o atribuciones
para poder comprobar ese tipo de acciones.

PROCEDENTE

Con la finalidad de que exista consistencia entre los textos de
las definiciones de los conceptos que son coincidentes en otros
instrumentos normativos asociados a fuentes moviles, tanto de
la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales, como
de otras Dependencias del Gobierno Federal, la definicion de
vehiculo automotor nuevo, queda de la siguiente manera:

Dice:

4.24 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor con peso
bruto vehicular mayor de 3,857 kilogramos propulsado por un
motor a diesel, con un kilometraje de 0 a 5,000 kilometros o que
no ha sido enajenado por primera vez en el territorio nacional
por el fabricante e importador.

Debe decir:
Antes 4.24, ahora 4.26

4.26 Vehiculo automotor nuevo: vehiculo automotor que no
ha sido enajenado por primera vez en el territorio nacional
por el fabricante o importador, con un kilometraje de hasta
5,000 kilometros y con un peso bruto vehicular mayor de
3,857 kilogramos.




93 | Comentario 6. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE
PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014 (PUBLICADA 17 DE DIC | NO PROCEDENTE
DE 2014)
Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
TRANSITORIO CUARTO: A partir de la fecha de la entrada en | Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que,
vigor del estandar B, se otorgara un periodo de 6 meses | debido a que este instrumento normativo no les es aplicable a
adicionales para comercializar y desplazar los inventarios del | quienes califican como cliente final, esa parte del comentario
(en proceso) de vehiculos automotores nuevos que hayan sido | del promovente se considera No Procedente.
producidos durante la vigencia del estandar A
PROCEDENTE
DEBE DECIR
Es necesario que el texto correspondiente sea lo
TRANSITORIO CUARTO: A partir de la fecha de la entrada en | suficientemente claro para que no existan diversas
vigor del estandar B, se otorgara un periodo de 6 meses | interpretaciones; por lo tanto, el articulo Transitorio Cuarto,
adicionales para comercializar y desplazar los inventarios del | queda de la siguiente manera:
cliente final de vehiculos automotores nuevos que hayan sido
producidos durante la vigencia del estandar A Dice:
JUSTIFICACION CUARTO. A partir de la fecha de la entrada en vigor del
estandar B, se otorgara un periodo de 6 meses adicionales
ANPACT A efectos de desplazar los inventarios con | para comercializar y desplazar los inventarios (en proceso) de
tecnologia que correspondan al estandar “A” de la norma. los vehiculos automotores nuevos que hayan sido producidos
durante la vigencia del estandar A.
Debe decir:
CUARTO. A partir de la fecha de la entrada en vigor del
estandar B, se otorgara un periodo de 6 meses adicionales
para enajenar, por primera vez, en el territorio nacional, en
el territorio nacional, los motores nuevos o vehiculos
automotores que los incorporen, fabricados o importados
que hayan cumplido con los limites maximos permisibles
asociados al estandar A de las Tablas 1, 2, 3 y 4 de la
presente norma oficial mexicana.
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APENDICE C. Caracteristicas técnicas para el Sistema de
Control de NOX.

C.1. Sistema de post-tratamiento de emisiones y limitacion del
funcionamiento normal del motor En esta seccién se presentan
los requisitos para vigilar el funcionamiento correcto de las
medidas de control de NOX. Asimismo, se incluyen los
requisitos aplicables a los vehiculos automotores nuevos que
recurren al uso de los reactivos para reducir las emisiones.

C.1.1 El fabricante debera proporcionar la informacion que
describa de manera completa las caracteristicas de
funcionamiento del motor y del sistema de post-tratamiento.
C.1.2. El fabricante debera especificar las caracteristicas de
todos los reactivos consumidos por cualquier sistema de control
de emisiones. La especificacion debera incluir los sustancias y
las concentraciones, las condiciones de funcionamiento
relativas a la temperatura ambiente.

NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizaciéon, se sefiala que,
debido a que las condiciones de operacion, asi como la
aclaracién sobre la urea, se repetirian en dos numerales
consecutivos C.1.4 y C.1.5, prevalecera lo establecido en el
segundo numeral, por lo que no se incluiran en el primero.

PROCEDENTE

A efecto de que el funcionamiento sea el correcto, en las
condiciones apropiadas, el numeral C.1.4, se modifica para
quedar como se menciona a continuacién. Es oportuno
mencionar que los grados Kelvin, al ser absolutos, su
nomenclatura es K y no °K como aparecid en el proyecto
publicado el 17 de diciembre de 2014; razén por la cual también
se hacen los ajustes pertinentes.




C.1.3 El fabricante debera proporcionar la informacién detallada
sobre las caracteristicas funcionales del sistema de alerta al
conductor, y del sistema de induccion del conductor como se
describe en este Apéndice C.

C.1.4 ElI sistema de motor debera conservar el
funcionamiento de control de emisiones durante todas las
condiciones que ocurren normalmente en el territorio
nacional.

C.1.5 El sistema de control de monitoreo de emisiones debera
operar:

a. A temperatura ambiente entre 7°C y 35°C (266°K y 308°K) ;
b. A cualquier altitud por debajo de los 1600 m.s.n.m.

c. A temperaturas del refrigerante del motor superiores a 70°C
(343°K)

Este numeral no aplica en caso del monitoreo del nivel de
reactivo (solucion acuosa de wurea) en su tanque de
almacenamiento, donde el monitoreo debe ser conducido bajo
todas las condiciones donde la medicién sea técnicamente
posible.

DEBE DECIR

APENDICE C. Caracteristicas técnicas para el Sistema de
Control de NOX.

C.1. Sistema de post-tratamiento de emisiones y limitacion del
funcionamiento normal del motor En esta seccién se presentan
los requisitos para vigilar el funcionamiento correcto de las
medidas de control de NOX. Asimismo, se incluyen los
requisitos aplicables a los vehiculos automotores nuevos que
recurren al uso de los reactivos para reducir las emisiones.

C.1.1 El fabricante debera proporcionar la informacién que
describa de manera completa las caracteristicas de
funcionamiento del motor y del sistema de post-tratamiento.

C.1.2. El fabricante debera especificar las caracteristicas de
todos los reactivos consumidos por cualquier sistema de control
de emisiones. La especificacion debera incluir los sustancias y
las concentraciones, las condiciones de funcionamiento
relativas a la temperatura ambiente.

C.1.3 El fabricante debera proporcionar la informacién detallada
sobre las caracteristicas funcionales del sistema de alerta al
conductor, y del sistema de induccion del conductor como se
describe en este Apéndice C.

C.1.4 ElI sistema de motor debera conservar el
funcionamiento de control de emisiones en condiciones
normales de operacién:

a) A temperatura ambiente entre -7° y 35°C (2667 y 308°K)
b) A cualquier altitud por debajo delos 1,600 m.s.n.m.
c) A temperaturas del refrigerante del motor superiores a

Ademas, para que la exclusion de la urea en lo que
corresponde al numeral C.1.4 como propone el promovente no
sea repetitiva, el inciso C.1.5 también se modifica para quedar
como aparece a continuacion:

Dice:

APENDICE C. Caracteristicas técnicas para el Sistema de
Control de NOx.

C.1. Sistema de post-tratamiento de emisiones y limitacion del
funcionamiento normal del motor En esta seccién se presentan
los requisitos para vigilar el funcionamiento correcto de las
medidas de control de NOx. Asimismo, se incluyen los
requisitos aplicables a los vehiculos automotores nuevos que
recurren al uso de los reactivos para reducir las emisiones.

C.1.1 El fabricante debera proporcionar la informaciéon que
describa de manera completa las caracteristicas de
funcionamiento del motor y del sistema de post-tratamiento.

C.1.2. El fabricante debera especificar las caracteristicas de
todos los reactivos consumidos por cualquier sistema de control
de emisiones. La especificacion debera incluir los sustancias y
las concentraciones, las condiciones de funcionamiento
relativas a la temperatura ambiente.

C.1.3 El fabricante debera proporcionar la informacién detallada
sobre las caracteristicas funcionales del sistema de alerta al
conductor, y del sistema de induccién del conductor como se
describe en este Apéndice C.

C.1.4 El sistema de motor debera conservar el funcionamiento
de control de emisiones durante todas las condiciones que
ocurren normalmente en el territorio nacional.

C.1.5 El sistema de control de monitoreo de emisiones debera
operar:

a. A temperatura ambiente entre -7°C y 35°C (266°K y 308°K) ;
b. A cualquier altitud por debajo de los 1600 m.s.n.m.

c. A temperaturas del refrigerante del motor superiores a 70°C
(343°K)

Este numeral no aplica en caso del monitoreo del nivel de
reactivo (solucidbn acuosa de urea) en su tanque de
almacenamiento, donde el monitoreo debe ser conducido bajo
todas las condiciones donde la medicion sea técnicamente
posible.

Debe decir:

APENDICE C. Caracteristicas técnicas para el Sistema de
Control de NOx.

C.1. Sistema de post-tratamiento de emisiones y limitaciéon del




70C (343%K). Nota: A este numeral no le aplica en caso de
monitoreo del nivel de reactivo (solucion de acuosa urea)
en su taque de almacenamiento, donde el monitoreo debe
ser conducido bajo todas las condiciones donde Ila
medicién sea técnicamente posible.

C.1.5 El sistema de control de monitoreo de emisiones debera
operar:

a. A temperatura ambiente entre 7°

C y 35°C (266°K y 308°K) ;

b. A cualquier altitud por debajo de los 1600 m.s.n.m.

c. A temperaturas del refrigerante del motor superiores a 70°C
(343°K)

Este numeral no aplica en caso del monitoreo del nivel de
reactivo (solucion acuosa de urea) en su tanque de
Almacenamiento, donde el monitoreo debe ser conducido bajo
todas las condiciones donde la medicién sea técnicamente
posible.

JUSTIFICACION

ANPACT: Las condiciones de operacion del control de
emisiones operan de acuerdo a las condiciones de disefio.

funcionamiento normal del motor En esta seccién se presentan
los requisitos para vigilar el funcionamiento correcto de las
medidas de control de NOx. Asimismo, se incluyen los
requisitos aplicables a los vehiculos automotores nuevos que
recurren al uso de los reactivos para reducir las emisiones.

C.1.1 El fabricante debera proporcionar la informaciéon que
describa de manera completa las caracteristicas de
funcionamiento del motor y del sistema de post-tratamiento.

C.1.2. El fabricante debera especificar las caracteristicas de
todos los reactivos consumidos por cualquier sistema de control
de emisiones. La especificacion debera incluir los sustancias y
las concentraciones, las condiciones de funcionamiento
relativas a la temperatura ambiente.

C.1.3 El fabricante debera proporcionar la informacién detallada
sobre las caracteristicas funcionales del sistema de alerta al
conductor, y del sistema de induccién del conductor como se
describe en este Apéndice C.

C.1.4 El sistema de motor debera conservar el funcionamiento
de control de emisiones en condiciones normales de
operacion, las cuales se mencionan en el siguiente inciso.

C.1.5 El sistema de control de emisiones debera operar:
a. A temperatura ambiente entre -7°C y 35°C (266 Ky 308 K) ;
b. A cualquier altitud por debajo de los 1600 m.s.n.m.

c. A temperaturas del refrigerante del motor superiores a 70°C
(343 K)

Los numerales C.1.4 y C.1.5 no aplican en caso del
monitoreo del nivel de reactivo (soluciéon acuosa de urea) en su
tanque de almacenamiento, donde el monitoreo debe ser
conducido bajo todas las condiciones donde la medicién sea
técnicamente posible.
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B.7.2.4.2 Fallas de encendido del motor

El sistema OBD debera supervisar el motor por falla de
encendido que cause un exceso de emisiones, para lo cual el
Sistema OBD debera monitorear continuamente cualquier falla
de motor en todas las condiciones de velocidad y carga. El
sistema OBD debera ser capaz de detectar fallas de encendido
que ocurran en uno o mas cilindros.

DEBE DECIR
B.7.2.4.2 Fallas de encendido del motor

El sistema OBD debera supervisar el motor por falla de
encendido que cause un exceso de emisiones en operacion de

El comentario se considera PROCEDENTE

En consideracion a las observaciones técnicas del sistema
OBD y en funciéon de no mezclar la aplicacion para encendido
de motor y para la operacion en todas las condiciones del
motor, el punto B.7.2.4.2 se modifica, tal y como lo propone el
promovente.

Dice:

B.7.2.4.2 Fallas de encendido del motor

El sistema OBD debera supervisar el motor por falla de
encendido que cause un exceso de emisiones, para lo cual el
Sistema OBD debera monitorear continuamente cualquier falla
de motor en todas las condiciones de velocidad y carga. El
sistema OBD debera ser capaz de detectar fallas de encendido
que ocurran en uno o mas cilindros.




minimas revoluciones o ralenti por viaje. El sistema OBD debera
ser capaz de detectar fallas de encendido que ocurran en uno o
mas cilindros

JUSTIFICACION

ANPACT Dicho parrafo menciona el concepto de deteccion
de fallas en cilindros (misfiring), pero mezcla la aplicacion
para encendido de motor y para la operaciéon en todas las
condiciones del motor.

La deteccién de falla en cilindros para todas las condiciones de
velocidad y carga esta solo considerada para motores de
ignicion. Para motores de compresion solo aplica en
condiciones de operacién en ralenti o minimas revoluciones
(idle).

Debe decir:

B.7.2.4.2 Fallas de encendido del motor

El sistema OBD debera supervisar el motor por falla de
encendido que cause un exceso de emisiones en operacion
de minimas revoluciones o ralenti por viaje. El sistema OBD
debera ser capaz de detectar fallas de encendido que ocurran
en uno o mas cilindros.
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6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:

c. Especificaciones técnicas del motor a diesel o del motor y
su sistema de emisiones integrados a las unidades nuevas
objeto de esta NOM, de conformidad con la informacién de los
Apéndices A, B, C y D, segun corresponda.

DEBE DECIR

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:

c. Especificaciones técnicas del motor a diesel o del motor y
su sistema de emisiones integrados a los Vehiculos
automotores nuevos objeto de esta NOM, de conformidad con
la informacion de los Apéndices A, B, C y D, segun
corresponda.

JUSTIFICACION

ANPACT: Ser consistente con el titulo y sentido de la norma

El comentario se considera PROCEDENTE

A fin de ser consistentes en todo el instrumento normativo, el
numeral 6.2 se modifica, para quedar como se menciona a
continuacion.

Cabe mencionar que debido a que el Comentario No. 57,
también resulté ser parcialmente procedente, el nuevo numeral
6.2 queda de la siguiente manera:

Dice:

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:

a. Solicitud en escrito libre;

b. Copia de la Cédula del
Contribuyentes;

Registro Federal de

c. Especificaciones técnicas del motor a diesel o del
motor y su sistema de emisiones integrados a las
unidades nuevas objeto de esta NOM, de conformidad
con la informacion de los Apéndices A, B, C y D,
segun corresponda.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple
con las disposiciones de la presente NOM. La
PROFEPA aceptara:

I. Certificado o constancia emitida por la autoridad de
proteccidon ambiental correspondiente al pais de
origen, o pais de certificacion, o

Il. Certificado emitido por los Organismos de
Certificacion correspondientes al pais de origen, o
pais de certificacion.

La PROFEPA debera resolver en un plazo no mayor a 30 dias
habiles, contados a partir de la presentacién de la solicitud.




En un plazo no mayor a 10 dias habiles, la PROFEPA revisara
la documentacién presentada y en caso de detectar alguna
omisién en la misma, prevendra al interesado en términos de la
Ley Federal de Procedimiento Administrativo, en este caso el
plazo para que la PROFEPA resuelva el tramite se suspendera
y se reanudara al dia habil inmediato siguiente a aquel en el
que el interesado conteste.

El interesado contara con un plazo de 15 dias habiles para dar
respuesta a la prevencion a la que se refiere el parrafo anterior.

En caso de que el particular no dé respuesta en el plazo arriba
sefialado, se desechara el tramite.

Si en dicho plazo la PROFEPA no emite respuesta, se
entendera que la solicitud fue rechazada.

Debe decir:

6.2 Para obtener el Certificado NOM de Cumplimiento
Ambiental, se debe presentar los siguientes documentos:

a. Solicitud en escrito libre;

b. Copia de la Cédula del Registro Federal de
Contribuyentes;

c. Especificaciones técnicas del motor nuevo a diesel o
del motor y su sistema de emisiones integrados a los
vehiculos automotores nuevos objeto de esta NOM,
de conformidad con la informacién de los Apéndices A,
B, C y D, segun corresponda.

d. Documento en el que se demuestre que se cumple
con las disposiciones de la presente NOM. La
PROFEPA aceptara:

I. Certificado emitido por la autoridad de proteccion
ambiental correspondiente al pais de origen, o pais de
certificacion, o

Il. Certificado emitido por los Organismos de
Certificacion correspondientes al pais de origen, o pais
de certificacion

En caso de que en los certificados emitidos por las autoridades
ambientales competentes no se especifique el cumplimiento de
los sistemas OBD y de control de NOy exigibles para los
estandares B contemplados en la presente norma oficial
mexicana, el fabricante o importador remitira documentos
complementarios, siempre y cuando a través de ellos se
demuestre que se cumple con dichos sistemas; estos
documentos deberan estar firmados por el representante o
apoderado legal del fabricante o importador.

La PROFEPA debera resolver en un plazo no mayor a 30 dias
habiles, contados a partir del dia siguiente de la recepcion de la
solicitud.




En un plazo maximo de 10 dias habiles, contados a partir de la
recepcion de la solicitud, la PROFEPA revisara |la
documentacion presentada y en caso de detectar alguna
omisién en la misma, prevendra al interesado en términos de la
Ley Federal de Procedimiento Administrativo; para dar
respuesta a la prevencion de informacion, el interesado contara
con un plazo maximo de 15 dias habiles, contados a partir del
dia siguiente en el que la autoridad le efectiue la notificacion
correspondiente; en este caso, el plazo para que la PROFEPA
resuelva el tramite, se suspendera y se reanudara al dia habil
inmediato siguiente a aquel en el que el interesado conteste la
prevencién de informacion.

Si concluido el plazo de resolucion del tramite de 30 dias
habiles, la PROFEPA no emite respuesta, se entendera que la
solicitud fue aceptada y respondera al interesado su resolucién
en apego a la Ley Federal de Procedimiento Administrativo.

En caso de que el particular no dé respuesta a la prevencién en
el plazo indicado, el tramite sera desechado.
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PROY-NOM-044-SEMARNAT-2014 (PUBLICADA 17 DE DIC | Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
DE 2014) Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que en el

Capitulo 7. Grado de concordancia con normas y lineamientos
7. GRADO DE CONCORDANCIA CON NORMAS Y | internacionalesy con las normas mexicanas, se debe aclarar si
LINEAMIENTOS INTERNACIONALES Y CON LAS NORMAS | la coincidencia es total o parcial y, en este ultimo caso, se debe
MEXICANAS indicar qué secciones de la norma internacional son
concordantes con qué numerales del instrumento normativo
Esta Norma Oficial Mexicana no coincide con ninguna | que nos ocupa.
norma internacional.
En ese sentido, se establece que en el proyecto de
DEBE DECIR modificacion publicado en el Diario Oficial de la Federacion sélo
se establece la concentracion de la urea en solucién acuosa;
7. GRADO DE CONCORDANCIA CON NORMAS Y | por lo tanto, no aplica la concordancia establecida por el
LINEAMIENTOS INTERNACIONALES Y CON LAS NORMAS | promovente.
MEXICANAS
1SO-22241, que senala las caracteristicas quimicas y fisicas,
las pruebas de validacion, asi como las formas de
almacenaje y transporte de UREA.
JUSTIFICACION
ANPACT Es necesario senalar el estandar de produccion y
control de calidad de la urea, en base a los estandares
internacionales vigentes.
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N.A.

DEBE DECIR

NO PROCEDENTE

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que no se
aceptara por completo la redaccién propuesta por este
promovente, al existir un texto que brinda una mayor claridad.




Motor nuevo: es aquel motor que no ha sido objeto de cambio
de un componente o componentes después de haber sido
producido y enajenado por parte del fabricante del motor.

JUSTIFICACION

ANPACT: Ser consistente con el texto y sentido de la
norma.

PROCEDENTE

Dado que es necesaria la inclusion de este concepto, se incluye
la definicion de Motor nuevo en el capitulo correspondiente.

Resulta importante mencionar que, debido a que el Comentario
No. 36 se calific6 como procedente, el nuevo numeral 4.19
queda de la siguiente manera:

Debe decir:

(Nuevo)

4.19 Motor nuevo: es aquel motor que no ha sido objeto de

cambio de componente alguno después de haber sido
producido y enajenado por parte del fabricante del motor.

México, Distrito Federal, a los xxxx dias del mes de xxxxx de dos mil quince.

El Subsecretario de Fomento y Normatividad Ambiental y Presidente del Comité Consultivo Nacional de

Normalizacion de Medio Ambiente y Recursos Naturales

_Nombre




